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1.2

13

Introduction

Contexte

Les autorités obligent Brussels Airport Company a calculer des contours de bruit chaque année afin

b%cqrgkcp j_ af _pec gml mpc gsp j%cltgpmllckclr a_sqgq¢éc n_p jc rp_dga _¢pgcl
sur un aéroport. Pour Brussels Airport, ces cl@ont imposés dans la législation environnementale

flamande (VLAREM).

Ces contours de bruit doivent étre calculés selon une méthode établie stricte (vbiBSet refléter les

¢tmjsrgmlg bs I mk pc bc kmstckclrq c¢cr jcq af_leckclrq bc djmrrc* _glqgg osc
nggqgrcqg bc béamjj_ec c¢cr b% rrcppggqgq_ec cr bcq rp_hcarmgpcqg bc tmj, Jcqg amlb
événements intervenantduran j %_1 | ¢ ¢ gl dj sclaclr rmsrcdmgqgq acrrc srgjgq_rgml cddcargtc,

Pour établir une estimation de la précision des calculs, les contours de bruit sont comparés aux mesures
bc "~ psgr cddcarsé€¢cq cl bgddépclrqg clbpmgrq _srmsp bc j% ¢cpmnmpr,

Jc J_ " mp_rmgpc b%?amsqrgosc cr bc Nfwggosc rfcpkgosc &J_ mp_rmpgsk ?imcqrg
j_ 1'SJcstcl _ a_jasj¢ acq amlrmspg bc /774 ¢ 0./2, Jc epmsnc b%Ersbc U?2TCQ
repris cette mission entre 2015 et 2020. Depuis 20285 calculs sont effectués par To70. lls sont réalisés

nmsp jc amknrc bc j %cvnjmgr _I|lr bc j % _cpmnmpr* @psqqcjq ?2gpnmpr Amkn_1I w,

Clause de nonresponsabilité

Cette mission est accomplie par des experts agréés en acoustique de To70 chargés explicitement de

fournir un rapport conforme aux obligations légales imposées a Brussels Airport Company concernant la

|égislation applicable. Les experts agréés de To70 sesponsables de la conformité de ce rapport, mais

n_gq bc j_ os_jgr¢ cr bc j%cvf_sqrgtgré¢ bcqg bmllécqg “~psrcg kggcq & bggnmggr

Ce rapport ne comprend aucune information ni aucun jugement ou avis sur la législation

&cl tgpmllckclr_jc' ¢l tgescsp _s | gtc_ Streditilisééap_j ms pcéegml _j cr | %cqgr n_q |
cette fin.

Calculs obligatoires

J%cvnj mgr _Ir b%sl| _ ¢ peshselpmrialdyislationervikognBnpentaleaVLAREM, mp g ¢

tenu de faire procéder chaque année au calcul des contours de bruit suivants
1  Contours de bruit ken de 55, 60, 65, 70 et @B(A) pour une représentation du niveau de charge sonore

sur24f cspcqg cr & bcqg dglg bc bé&rcpkgl _rgml; bs I mk>pc b%f _"gr_lrq nmrclrgcj|
1 Contours de bruit kayde 55, 60, 65, 70 et #B(A) pour une représentation du niveau de charge sonore

en journée, de 7h a 19h

 Aéroports de premiére catégorieaéroports répondant a la définition de la Convention de Chicago de 1944 portant
ap¢_rgml bc j %Mpe_1l gq_r gml bc j %_tg_rgml agtgjc glrcpl _rgml _jc c¢cr bggnmq_Ilr b%slc n
moins 800metres.
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T Contours de bruit bveningde 50, 55, 60, 65, 70 et @B(A) pour une représentation du niveau de charge
sonore en soirée, de 19h a 23h

1  Contours de bruit kgn de 45, 50, 55, 60, 65 et dB(A) pour une représentation du niveau de charge
sonore pendant la nuit, de 23h a 7h.

Conformément a la Iégislation environnementale VLAREM, le calcul des contours de bruit doit étre
cddcarsc¢ € j %_gbc b%sl kmbbjc bc a_jasij amkn_rg jc _tca j_ kérfmbmjmegc cv
3¢ édition (2005) ou une édition ultérieure. L& ddition de CEAC Doc. 29 a été confirmée le

7 décembre2016. La @édition est donc déterminante pour la méthode de calcul.

Msrpc j %m jge_rgml bs TJ?PCK* jc ncpkgg b%cltgpmllckclr bc @psqqcjq ?2gpnmp
de contours de bruit supplémentaires suivants
1 Contours de bruit kenet Ligna mk k¢ b _1 g j %_arscjjc m jge_rgml bs TJ?PCK
1  Contours de fréquence pour 78B(A) et 6@B(A). Conformément aux années précédentes, Brussels
?2gpnmpr Amkn_Iw _ bck_Ib¢ €& Rm5. b%cv_kglcp jcg amlrmspg bc dpcéosclac qgs
o Contours de fréquence pour 78B(A) en journée (de 7h a 23h) avec des fréquences delBx,
20X, 50x et 100x ;
o Contours de fréquence pour 76B(A) pendant la nuit (de 23h & 7h) avec des fréquences ®e 1
5x, 10x, 20x et 50x ;
o Contours de fréquence pour 68B(A) en journée (de 7h a 23h) avec des fréquences de 50
100x, 150x et 200x ;
o Contours de fréquence pour 68B(A) pendant la nuit (de 23h a 7h) avec des fréquences de, 10
15x, 20x et 30x.

Jc Imk>pc b%f_"gr_lrqg nmrclrgcjjckeclr crhdpitBte eDI €q b_l g jcq bgddé&pclrcg xmlc

déterminé sur la base de la relation dosdfet reprise dans le VLAREM.

Jcqg xmlcqg bc “psgr bmgtclr Drper gl bgosé&cqg gqsp slc a_prc & j%afcjjc /-03

Historique des contours de bruit

Jc a_jasj _llscj bcg amlrmspg bc “psgr _ bé& sr¢ cl [ 774, Hsqos%é j _ rp_1lagn
cspmnécllc gqgsp jc "~ psgr b_lg j%cltgpmllckclr &0..0-27-AC" b_l g jc TJIJ?PCK*
mnép_rgmllcjjc :BM&3h;nuith2dls pf €E¢ Bbmspgqg j %_b_nr_rgml bs TJ?PCK ¢ | _

directive, les contours de bruit a rapporter officiellement sont calculés selon la division stipulée par la

directive (jour: 7h- 19h; soir: 19h- 23h; nuit: 23h- 7h).

Bcnsgq O0.//* jcg amlrmspq bc "~ psgr7(spusversiona_jasjc¢q € j % _gbc bs kmbbjc bc a_j
INM7.0b). Pour les années 2000 a 2010, le rapport officiel sur les contours de bruit utilisait toujours la
tcpggml 4, .a bs kmbbjc, Amkkc jc kmbbBjc srgjgqgé cr j_ ~_qc bc bmllcécqg b%_t

calcul des contours de bruit, les contoursdep s gr nmsp j %_Il I ¢c 0. .. cr jcgqg _ll¢é&cqg 0..4 ¢ 0. /. ml r ¢€r
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1.6

pca_jasjc¢q ¢ jy¥¥ghBhecrbc jnnpopfgml Becpkgg bc pcrp_acp j % tmjsrgml bcqg amlrm
bruit depuis 2000 sans influence du modele de calcul utilisé.

Depuis 2021, le modele de calcul Echo, mis au point par AerLabs B.V., est utilisé. Avec Echo, les calculs sont
effectués selon la méthodologie exposée dans CEAC Doc.®2gjidon. En outre, depuis 2021, les
bmll ¢cq cr bmll¢écq b%clrpéc srgjgqécqg b_I g jcg a_jasjqg dmlr j%m hcr b%_k<¢j

_lI'l'scjg _lrépgecspq, J%_IlI1¢€c O0./7 _ n_p _gjjcspqg €r¢ pca_jasjc€c _tca jc | ms
cadreds PGC, Pcrpmstcx b_t_Ilr_ec b%cvnj ga calglreiagk os_| r _sv kmbgdga_rgmlqg bc |j

cddcrg gqsp jcq | gAmexslv bc “~psgr a_jasjtq € | %

Modéle de calcul de bruit : Echo

Bcnsgqgqg j %_I1¢c 0.0/* jc a_jasj bcqg amlrmspg bc “psgr cqr cddcars¢ €& j%_gbc
Echo a été mis au point conformément aux spécifications de CEAC Doc® @8itidn (2016). Echo a été

vérifié sur la base du cadre de vérification de CEAC Doc.®Zlilon, Volume3. Echo utilise la base de

données ANP version 2.3.

Ce logiciel est donc conforme aux conditions du VLARE#e calcul des contours de bruit doit étre

O

cddcars¢ & j%_gbc b%sl|l kmbbjc bc a_jasj amkn_rg jc tca |j k

rf mbmj megc cv
3¢ édition (2005) ou une édition ultérieure: Le logiciel est également conforme a la directive européenne
0..0-27-AC qgsp jc “psgr b_lg j%cltgpmllckeclr,

Données démographiques

Les données démographiques disponibles les plus récentes sont utilisées pour déterminer le nombre

bwf _“gr _lrqg cr jc Imk pc b%f_“gr _lrq nmrclrgcjjckclr rpbg eDl &g b_l g jcqg x
bcq afgddpcqg b%cvnmg gnéesméntographiques aufljanvier2024sBEngghbgsant j cq b m

sur les données démographiques ad'janvier0 . 02 nj s fjanvierd s%1s jJ %_| _j wqgc rgclr béhe

amknrc bc j %Ct mjsrgml ejm _jc bs Imk > pc b%f_"gr_Ilrq b_lqgqg jcqg cltgpmlg bc j

Avant 2017, dans les rapports des contours de bruit, la population exposée était déterminée sur la base

b%sl c pén_prgrgml fmkmebBlc bs I mk pc b%f_"gr_lrqgq qsp | gsncpdgagc bs qgcar

2017, la méthode de calcul a été affinée pour pdee en compte la localisation réelle des points

b% bpcgqqgqc, Jc I mk pc bc ncpgmllcg cqr a_jasj¢ n_p _bpcggc gsp j_ ~_qc bcq
de BruxellesCapitale et de la Flandre, en combinaison avec les informations démographiques paggect

statistique. Pour ce faire, le nombre de personnes par secteur statistique est réparti uniformément entre le

| mk>pc b%_bpcggcqg, ClI Dj I bpc* jcqg _bpcggcqg gqgrs¢cqg b_lg bcg n_paqgq b%_argt
kmgl g os%gj | %w_rggrbobq sbcgbangcsppgggqcqg gqgrsécqg b_l g bcgqg n_paq b%_argtagr
économique. Les éléments€éic ggqs g gqmlr sl gosckclr b%_nnjga_rgml gsp jcq cknj_ackclrq cl C
b_l g j_ kcgspc mg gj | %cvggrc n_q bc dgaélgcpg b%_bpcggcq bcqg n_pagqg b%_argt

Région de Bruxelle€apitale.

o

2En ce qui concerne les contours de fréquence de 60 eb7®@& ? ' * qcsjc j %_I| 1 &c 0. /. r¢ a_jasjcc tg_ j_ tcpqggml 5, .

modéle de calcul INM.
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Données sources

Des données sources ont été mises a disposition par Brussels Airport Company pour le calcul des contours

de bruit et pour la comparaison des résultats avec ceux du réseau de mesure du bruit. Un apercu complet

de ces données sources accompagné de référencessv dgaf gcpg adAmexaGpl ¢q dgespc
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2.1

211

213

Définitions
Explication de quelques notions utilisées

Contours de bruit

En conséquence du trafic aérien, un certain niveau de charge sonore est observé ou calculé a chaque

nmglr _srmsp bc j % _¢pmnmpr, ClI p_ggml I mr_kkclr bcqg ¢a_prq bc bggr_Ilac n_p
t_jcsp ncsr dmpr ck c lerLestconpyscdp briit %omtldes isofignest soitdesjligness r p

de charge sonore égale. Ces lignes relient les points ol une charge sonore égale est observée ou calculée.

Les contours de bruit affichant les valeurs les plus élevées se trouvent a proximité de la source de bruit.
Nj sq ml q%¢j mgelc bc j_ gmspac bc “psgr* njsq j_ t_jcsp bcg amlrmspg bc " p

Contours de fréquence

J%gkn_ar _amsqrgosc bs n_qgqg_ec b%sl _tgml ncsr Drpc a_p_arépgqé¢ cl af _osc
le niveau de bruit maximum observé pendant fassage. Ce niveau de bruit maximum peut, par exemple,

étre défini comme le maximum des niveaux de pression acoustique équivalents sur une seconde

(Laeq.1s,may Ppendant ce passage.

Nmsp j_ rmr_jgr¢ bcqg n_qq_ possiplededoalculer felnombre detioisbuale sl ¢ _ I 1 €c* gj cqr

niveau maximum de pression acoustique franchit une valeur donnée. Le nombre de fois ou cette valeur

est dépassée en moyenne par jour représente la fréquence de dépassement. Les contours de fréquence

relient lespoints pour lesquels ce nombre est identique.

Zones de bruit
Une zone de bruit est une zone délimitée par deux contours de bruit successifs. Par exemple, la zone de
bruit 60 a 65dB(A) est la zone qui est délimitée par les contours de bruit de 60 etf3\).

Niveau de pression acoustique équivalent pondéré A, Laeq

Jc “psgr npmtmos¢ n_p bcg _tgmlg cl gsptmj I %cqgr n_q sl “psgr amlqgr _lr* k_
b%_rrcglbpc p_ngbckclr sl Il gtc_s k_vgksk nmsp bgkglscp clgsgrc p_ngbckclr,
charge sonore en un endroit déterminé et & la suite des brdits sar s _I rg gqsp slc népgmbc* j %m gcpt_rgml

porte sur le niveau de pression acoustique équivalent pondéréadyt

Le niveau de pression acoustique équivalent pondéré fAqk; sur une périod€l, est le niveau de pression
acoustique du bruitconstantqui contient la méme énergie acoustique pendant la méme période que le
“psgr djsars_Ilr, J%slgr¢ cvnpgk_Ilr sl lgtc_s bc npcgggml _amsqrgosc cosgt _

J %g | b gpondérgAfil &gl bcv ?' gl bgosc j %srgjgqg_rgml b%sl dgjrpc ? nmsp b&rcpkglcp
npcgggml _amsgrgosc, Ac dgjrpc pcdjbBrec j_ qclgg gjgré¢ bec j%mpcgjjc fsk_glc
gml mpcq _svoscjjcq j%mpcgjjcmiqgrosgclaggd jjcag miswv oslcd jjgs § YdnpErgd jemiclmdp _r g

moins sensible. La pondération A est internationalement reconnue comme étant LA mesure servant a

déterminer la charge sonore autour des aéroports. Elle est également imposée dans la [égiS\dtB®REM

relative aux aéroports.
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2.2

Le présent rapport porte sur le calcul de trois types de contousg 1 a savoir

1 Luy: le niveau de pression acoustique équivalent pondéré A pour la journée, @tlitant définie
comme la période comprise entre 7h et 19h

T Levening: le niveau de pression acoustique équivalent pondéré A pour le soir, aléiant défini comme
la période comprise entre 19h et 23h

T Laigne : le niveau de pression acoustique pondéré A pour la nuit, cellétant définie comme la période
comprise entre 23h et 7h.

Laen

J bgpcargtc cspmnécllc pcj_rgtc €& j %t _js_rgml cr € | _

dansle VLARERBG' pcamkk_Il bc j %S téndmgep_bwgmic plkg |l mpp | ROvmengd r g ml
une période plus longue. Leata (Level Day-Evening-Night) est le niveau de pression acoustique

équivalentpondéré Asur2cspcq* osg rgclr amknrc B poorleamppcar gml
bruit produit le soir (égale & une augmentation du nombre de vols en soirée selon un facteur de 3,16) e

de 10dB(A) la nuit (égale & une augmentation du nombre de vols de nuit selon un facteur de 10). Pour le

calcul des contours de bruitds, la procédure appliquée est conforme a la rubrig6@ du VLAREM

ecqrgml bs
_S "~ psgr gsp

&nc¢l _jgag_Ilrec

pcj_rgtc € j_ bgtgqgml b%sl c hmsplé&c* jc oqumestp ¢r _| r amknpgq clrpc [/

la somme énergétique pondérée de ces trois périodes moyennant une pondération basée sur un nombre
b%f cspcqgq nmsp aéurepmu lajpudrnEe hebres pdur I@soir et Beures pur la nuit).

Lien entre nuisance et charge sonore

Nmsp bércpkglcp jc Imk> pc b%f _"gr_lrqg nmrcdedegcjjckclr
55dB(A), le VLAREMimpose une relation doseffet. Cette formule donne le pourcentage de population

potentiellement tres génée en fonction de la charge sonore exprimée ea (Figurel).

Pourcentage d'habitants potentiellement trés génés en fonction du Lden
pour le bruit des avions

% de persannes potentiellement trés génées= -9,199*10-5(Lden-42)* = 3,932*10-2(Lden-

(Lden-42}

45 50 55 60 65 70 75

Lden en dE[A)

% des habitants potentiellement trés
2

Figure18 Nmspaclr _ec b%f _“gr _lrq nmrcl wgoulgtriitdesr r pbg eDI
avions

(Source: législation environnementale VLAREM, basé sur Miedema 2000)
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Laformulecb cqgsq npmtgclr b%slc _1 _jwgc bc gwlrfbgec bc bgddépclrcqg closDrecqg gs|
autour de divers aéroports européens et américains effectuée par Miedesha été reprise par le GT2

Dose/effet de la Commission européenfieNotez que le den détermine seulement 3@ environ de la

variance des nuisances treés génantes rapportées

Bgpcargtc cspmné€cllc pcj rgtc €& j%wEt _ js_rgml cr € j_ ecqrgml bs “psgr b_1lgq
Enoctobred0 . / 6 * s | p_nnmpr bc j %MKQ n peffeaétémpubliérLavaleur | mst cjjcqg pcj_rgmlg bmgc

guide pour les effets observés sur la santé est fixée dB%en et 40dB Lign’. Une adaptation récente de

j_ bgpcargtc cspmnécllc pcj_rgtc €& j%eét_js_régml cr & j_ ecqgrgml bs “psgr b
reprend les nouvelles relatonsdosed dcr npéqclré¢cqg n_p j %MKQ, Qsp bcéagggml bs Emstcplckclr dj
en date du 2ganvier2022, celleci ont été traduites dans la Iégislation flamande pour ce qui a trait aux

p_nnmprq b_lq jc a_bpc bc j_ bgpcargtc cspmnécllc pcj_rgtc € j%Ct_js_rgml
j %cl tgpmll ckclr, JcaqlldhapicreBa B3dn Pgmimep mps gFIPP@&Kr n_g ¢r¢ kmbgdgécqg, Nmsp
cesrapports, laméme relationdoseddcr pcqgrc bmla b%_nnjga_rgml nmsp bércpkglcp jc | mk pc b%

potentiellement trés génésKigurel).

3 Miedema H.M.E., Oudshoorn C.G.M., Elements for a position paper on relationships between transportation noise and

annoyance, TNO report PG/VGZ/00.052, July 2000.

4 European Commission, WG2Dose/effect, Position paper on dose response relationships between transportation

noise and annoyance, 20 February 2002

Svan Kempen EEMM et &election and evaluation of exposureffectrelationships for health impact assessment in

the field of noise and health, RIVM report No. 630400001/2005. Bilthoven: RIVM; 2005.

8 Kroesen M, Molin EJE, van Wee B. Testing a theory of aircraft noise annoyance: a structural equation hAalyss.

Soc Am 2008;123:42560.

Jgelcqg bgpcarpgacq pcj_rgtcqg _s “psgr b_lg j%cltgpmllckclr b_lgqg j_ P&egml cspmnécl |
5356 ittps://www.who.int/europe/fr/publications/i/item/WHO-EURER018 3287-4304660243

8 DIRECTIVE (UE) 2020/367 DE LA COMMISSIONads04. 0 .  k mb g d dil dé la dirgctive 2002649/QE du

N_pjckclr cspmnécl c¢cr bs Amlgcgj cl ac osg amlacplc j%CEr_"jggqckclr bc kérfmbcqg b%c¢
“psgr b_lqg j%cltgpmllckeclr,
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3.1

311

Méthode de travail

Bcnsgqgqg j%_1I1¢c 0.0/* jc kmbbj c BN.cestatiligéposrjcalcGlerfesn* kgq _s nmglr n_p ?2cpd_ "¢
contours de bruit. Ce modeéle et la méthode de travail suivie sont conformes a la méthodologie prescrite

par la législation VLAREM (chapies7 Aéroports) et CEAC Doc. 29¢dition (2016). En outre, quelques

précisions sont apportées dans la méthode de calcul par rapport aux calculs annuels antérieurs. Ce

chapitre décrit la méthode de travail.

La procédure de calcul des contours de bruit comprend trois phases

T J_ amkngj _rgml b%gl dmpk_r gml q pcj_rgtcgq _SV kmstckclraq bc t mj amlacpl
empruntées et aux caractéristiques des avions, et des données météorologiques

Les calculs de bruit avec le modele de calcul Echo

T Jc rp_grckclr bcqg amlrmspqg b_1lqgq sl Qwqgr Pkc b%Gl dmpk_rgmlg EEmep_nfgoscaq

Bml Il ¢cq b%clrpcc

Les calculs annuels se basent sur le nombre effectif de vols, réparti entre la journée (entre 7h et 19h), le

soir (entre 19h et 23h) et la nuit (entre 23h et 7h).

Les données suivantes sont essentielles pour pouvoir prendre un mouvement de voberpte :

Rwnc b%_t gml

Heure

Nature du mouvement (décollage/atterrissage)

Destination ou provenance

Nggrc bc béamjj_ec ms b%_ rrcppggqqg_ec srgjgqcec

=A =2 =4 =4 =4 =4

Trajectoire de vol suivie

Jcqg gldmpk_rgmlg bc tmj mlr €r¢ dmsplgcg n_p @sqgqcjqg ?2gpnmpr Amkn_Il w gmsq
des mouvements de vol de la banque de données centrale (BDC). Cette derniére reprend toutes les
données nécessaires. La qualité des données est trés bonne

Af _osc rwnc b%_tgml cqgr _ggmag¢ ¢ sl rwnc b% tgml nmsp jcoscj jcq bmll¢cq
nécessaires pour les calculs de bruit sont disponibles dans la base de données Aircraft Noise and

Performance (ANP), voird2 Jcq rwncq b%_t gml gmlr ec¢l ép_jckclr pcnpgg b_lg j_ ~_gc bc b
Nmsp j_ ncrgrc kglmpgré¢ bc rwncqg b%_t gml lc nmst_Ir n_q Drpc bgpcarckeclr
recherche est effectuée sur la base du nombre et du type des moteurs et du @idiecollage.

Jcq f¢jgamnrbpcqg | %mlr n_qgq ¢€r¢€ cvnjgagrckclr pcnpgq b_Il g jcqg a_jasjg* k_ggq

ajoutés au type de mouvement (atterrissage/décollage) et a la période de la journée. Les vols
b%f ¢j gamnr Bpc ml r %pwcnorpbéegerouvéments en goganl  / * 0

Données radar

Les avions suivent des trajectoires précises déterminées essentiellement par la piste utilisée et la
procédure SID (8tandard Instrument Departure) en ce qui concerne les départs, et par la piste
b%_rrcppggq_ec sr gj $tandacd Acival Rpute) em pemyai Cobcerpedes QR? P &~
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_rrcppggq_ecq, Jcq npmac¢bspcqg QGBAewmnautiaRfoPmattom ggr _l rcq gmlr ns jgécq b_Ilqg | %

Publication»). Cette documentation officielle détermine les procédures a suivre lors de mouvements de
vol sur un aéroport spécifique.

Ces descriptions relatives au décollage ne constituent pas des dispositions spatiales strictes, mais des

npma¢bspcg ¢r_"jgcq, Acqg npmacbspcqg m jgeclr n_p cvcknjc jcg ngjmrcg € cdd
particuliere a une certaine altitude ouauncertainemlgr b _I q j %cqgn_ac, Amkkc j % _jrgrsbc cr-ms jc nmglr
b_l g j%cgn_ac ¢ _rrcglbpc bé&nclb bs rwnc b% tgml* bs nmgbg &cr bmla gl bgpc

bcqg amlbgrgmlg ké&ré&mpmjmegoscq* j_ bggncpdpgml cbcq rp_hcarmgpcg cddcargtcgqg
SID donnée est grande. Des groupes de mouvements utilisant des SID identiques ou similaires sont ainsi

créés.

B_lg jcqg p_nnmprq hsqos%t j %_I| Il ¢¢c 0.0. amknpggc* jcqgq a_jasjg bc “psgr n_p

statistique des trajectoires effectives sur la base des données radar, qui était traduite en trajectoires de vol

représentatives avec une répartith du trafic sur ces trajectoires. Pour les SID fréquemment utilisées, les

a_jasjq mlr clgsgrc ¢r¢ _ddglc¢cqg _s kmwcl b%sl c gqs bgtgqggml gsnnj ckclr_gpec
La représentation des trajectoires de vol était donc une approche statistiges trajectoires de vol

effectives.

Les calculs de bruit se basent depuis 2021 sur les trajectoires effectives des vols, en utilisant directement
jcqg bmll¢cg p_b_p, Acg bmll¢cqg p_b_p bmllclr slc nmggrgml bc j%_nn_pcgj rm
permettent de représenter précisément l@ajectoire de vol.

Qsp slc nggqrc bc béamjj_ec* bgddépclrgq nmglrq bc béamjj_ec gmlr bggnmlg jc
piste). Ce point de décollage est disponible par vol sur la base des informations émanant de skeyes et

fournies par Brussels Airport Company. Bales calculs de bruit, les décollages sont modélisés a partir du

point de décollage effectivement utilisé sur la piste. Les approches sont modélisées sur la base du seuil de

piste, en supposant une altitude de vol de Beds audessus du seuil de piste.

Données météorologiques

Pour le calcul de la charge sonore, les conditions météorologiques réelles sont prises en compte. Brussels

Airport Company fournit des données météorologiques par tranche de trente minutes (METAR). La

direction du vent, la vitesse du vent et la températusent associées aux mouvements de vol individuels.

Pour chaque mouvement de vol individuel, le vent de face est calculé en fonction de la piste utilisée. Cela

ncpkcr b%m rclgp slc amlbgrgml kér&mpmjmegosc _Illscjjc kmwcllc osg cqgr nml
vols pour chaque condition météorologique.

La vitesse du vent est établie conformément & la méthode de calcul et convertielettxs b» gknots »,
il', Jcqg n_p_kbrpcgqg kéré&mpmjmegoscg nmsp j % |l ¢€c 0.01 gmlr jcg qsgt_1Ilrgqg
1 Vent de face moyen (moyenne annuelle pour toutes les pistes de décollage, les décollages et les
atterrissages) 7,8kn ;
1  Température moyenne 12,0°C;

1 Humidité moyenne: 78%;
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3.1.3

3.2

\\;/
1  Pression atmosphérique moyennel014,52 mbar.

Profil de décollage

Jc nmgbg bc j % tgml _s béamjj_ec gldjsc gsp jc npmdgj bc béamjj_ec, Amkkc

dans la BDC, une méthode proposée par CEAC Doc. 29 est utilisée pour tout de méme tenir compte de cet

effet («stage length»). La base de données Aircraft Noise and Performance (ANP) donne un poids au

décollage présumé par stage length. Il est généralement admis que plus la distance entre Brussels Airport

et la destination est importante, plus cet avion opérera a son poids et autorisé au décadige. Cela se

hsgrgdgc I mr_kkclr n_p jc d_gr osc jc i¢pmgblc pcnpéqclrc slc ep_lbc n_prg
est conforme a la méthodologie utilisée dans les rapports annuels précédents.

Le site Web khittp://openflights.org/data » collecte les coordonnées de tous les aéroports. Cette liste est
srgjgqéc nmsp a_jasjcp j_ bgqgr_lI ac hsqos®%é @psqqcjq ?gpnmpr nmsp af _osc ¢

Les profils au décollage sont modélisés selon la Noise Abatement Departure Procedure (NADP) 1, avec
accélération a 00pieds. Ceci est conforme a la procédure de décollage prescrite sur Brussels Airport.

Npmdgjg b%_nnpmafc

En pratique, les avions approchant Brussels Airport suivent une trajectoire descendante continue vers la

piste depuis une altitude plus élevée ou volent encore en partieaungr gr sbc dgvec _t _Ir j%_rrcppgqg_ec,

Hsgos%cl 0.0.* jcq a_jasjg bc “"psgr srgjgg_gclr sl npmdgj b% nnpmafc qr _1Ib
Nmsp rclgp amknrc bc j %gkn_ar bcq bgddépclrcqg _nnpmafcq gsp jc ~psgr* jc a
égalementdeacrrc _l 1 €c* nmsp jc rp_dga cl :_nnpmafc bgqrglesc rpmggq npmdgjq b%_n
T SI npmdgj b%_nnpmafc gsgt_Ilr;slc rp_hcarmgpc bcqgaclb_Ilrc amlrglsc

1 SI npmdgj b%_nnpmafc tmj_Ir qmetesmirappog aulni@ealde f mpgxmlr _j & cltgpml 34.

j %_¢Epmnmpr, J%_jr gr O@0pieddbMdessosplumaveéac dedagrmer _ j mpq bc O
1T SiI npmdg]j b% nnpmafc tmj _|r oretpespilrappop aulniCeaide f mpgxmlr _j & cltgpml 65.
j %_¢pmnmpr, J%_jr gr DeOpieddedessosmlumravéac dedagner. _ j mpqg bc 1

Jcq bmll €cqg p_b_p ncpkcrrclr bc bércpkglcp jc npmdgj b%_nnpmafc jc njsqg _b
37,2% du trafic en approche est associé a une trajectoire descendante continue 98%4ine descente
avec un troncon horizontal a 200 pieds et 23,8% a une descente avec un trongon horizontal &

3000pieds.

Données sources relatives aux avions

Msrpc jcgqg bmll écq ncprglclrcqg gsp jcq kmstckclrqgq bc tmj* j%srgjgq_rgml bcq
des données de bruit et de performances pour les avions concernés sont également nécessaires pour

calculer la charge sonore. Ces données proviennde la base de données internationale Aircraft Noise

and Performance (ANP), approuvée par la CEAC.
La base de données ANP fournit des données de bruit et de performances des avions. Les données de la

base de données couvrent la plupart des modeéles et des variantes des gros avions modernes. Les modéles
cr t_pg_lrcqg b%_tgml bas dedbnonéesiANP doivent éfje reqprésemiégpardes | q | _
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substituts (souvent dénommeés &vions proxy»): des avions aux caractéristiques similaires en matiére de
bruit et de performances qui figurent dans la base de données ANP, pour lesquels une correction est
appliquée en fonction de la différence en matiére de charge sonore sur la base des données de
cettification acoustique.

Jc a_jasj _llscj g%_nnsgc gqgsp j2020).Eme22,septabiand | ¢ cq ?LN tcpggml 0,1 &marm pc
différents de type ¢oroxy» ont été ajoutés a la base de données ANP, dont les versions NEO des A320 et

A321. Ces types sont pris en compte dans la réalisation des calculs annuels a partir de 2022.

Pour le calcul annuel, tous les passages enregistrés sont associés prary sur la base desANP

Aircraft Substitution Tables®J %_gqgmag _r g ml cqr ~_q¢c gqsp jc rwnc b%_tgml cr jc rwnc bc kmrq
rwncqg b%_tgml lc ncstclr Drpc _qgqmagéq qsp j_ ~_qc bec j_ jggqrc bc qgqs qrgrs
j %_ggmag_rgml ¢ sl _tgml npmvw cejsurlepoids@acdéaplage. j c | mk > pc cr jc rwnc bc kmrcs
Nmsp ac osg cqr bc j %_tgml npmvw* sl d_arcsp bc amppcargml _ ¢&r¢ _nnjgosc¢c
pcdjcércp j_ bgddcépclac bc af _pec gmlmpc clrpc jc rwnc b%_tgml pccj cr j %_t

appliquée sur la base des données de cecdtion acoustique. Pour la plupart des mouvements (98%3

@psqgqcjg ?2gpnmpr Amkn_Ilw bggnmgc bcqg bmll€cq bc acprgdga_rgml _amsqrgosc b
kmstckclrg nmsp jcgoscjq ac | %cqr n_qlistede a_q* j_ amppcar gml gc ~ _gc qgqgsp | _
gs qrgrsrgml ?LN, Acrrc amppcar gml pcnmgc rmshmspg gsp jc kmbbjc jc njsq °

Correspondance entre les mesures (NMS) et les calculs (INM)
Cafm ncpkcr b%cddcarscp bcqg a_jasjq cl bcg clbpmgrgqg gnéagdgoscq _srmsp bec
bcg fwnmrfbgqcq amlacpl _I'r jcq bmll &€cqg b%clrpéc cr j_ npcagqggml b%Caf m* | _

comparée aux mesures de bruit effectuées ené@idroits.

Cette comparaison valide les calculs. Tant les calculs de bruit que les mesures de bruit impliquent des

o

jgkgr _rgmlg cr glacprgrsbcgqg, Jcq a_jasjq bc “psgr Il c rgcllclr n_p vcknjc

¢
Q
o

alaquelle un avion estesurvol (celleag cqr bércpkgl c n_p jcg npmdgjg bc b mjj_ec cr %_nnpma

standards attribués, pas par les données radar réelles). Comme un contrdle continu est assuré toute

j %_1 1 ¢€€c* jcg nmglrg bc kcgspc | ¢ qnslperturbatiogsidcaleacqq_gpckclr nmsptsq cl ncpgqgml
dues par exemple au bruit de fond ou a des événements sonores peuvent avoir un impact sur les niveaux

kcgsp¢q, @gcl os%cjjcgqg gmgclr _sr_Ilr osc nmgqgg jc ¢a_précqg bcqg kcgspcqg &I m
automatique entre les événementsonores et les avions sur la base des données radar), de telles

contributions aux niveaux mesurés ne peuvent étre entierement exclues.

B_I g jc a_gq b%slc amppcgnmlb_lac qsddgq_Ilrc clrpc jcqg kmwcllcqg _IlIlscjjcg b

mesurés et la prévision de la moyenne annuelle sur la base de la journée moyenne, en un nombre
suffisant de points de mesure, on peut toutefois se fier a la hoéte de calcul.

9La liste de substitution ANP est établie pour ANP version 2.2. Dans ANP version 2.3, les données de bruit et de
ncpdmpk_l acqg bc acpr_glg Imstc_sv rwncg b%_tgml mlr ¢r¢ _hmsrécqg € | _qc bc bmll¢
ajoutés a la liste de sulitution par To70.
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3.4

3.5

Données techniques

Les calculs sont effectués avec Echo dans une grille de7® g j mk Br pc q
J_

maillage de la grille de 25R Br pc q ,
au niveau de la mer est de 17#eds.

f_srcsp

bs

nmgl r

Modifications dans la méthode de calcul par rapport aux années précédentes

_srmsp

bc

bc j%_Epmnmpr* _t

kcgspec

Un apercu des modifications principales dans la méthode de calcul, appliquées depuis les calculs pour
cddcr cAnnpe p

0.0/* c¢cr bc jcspq
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4.1

4.1.1

Résultats

Gl dmpk_rgmlqgq bc ~_qc nmsp j %glrcpnpc¢r _rgml bcg pé€qgsjr_rq
Cette section décrit une série de statistiques relatives au trafic aérien, afin de pouvoir se faire une

kcgjjcspc gbéc bc j %Ctmjsrgml bs n_wq_ec bs rp_dga bc 0.01

Il mk>pc bc kmstckcl rqg* |ilfetidnogs pisteg soht a teteffgt cartogrgphiés.r ¢ cr j %sr

Nombre de mouvements de vol
J %s | bcqg npglagn_sv d_arcspqgq b_lg jc a_jasij bcg amlrmspq

Il mk>pc bc kmstckclrqg cddcars¢q _s amspg bc j%_ I 1 ¢c ¢amsj ¢c,

n_p

p_nnmpr _sv

"psgr _llscij

J_

kmstckclrgqg clrpc O0.// cr 0./1 # €ic0qé@tgcrb®sstc_s$selscici jcgml

augmentation de 3,46 en 2015. En 2016, le nombre de mouvements de vol est retombé $82%

6,5%). Cette diminution est principalement due a la fermeture temporaire aprés les attentats du

22mars2016. En 2017, le nombre de mouvements a augmenté de%,passant a 23888. En 2018, le

nombre de mouvements est retombé 35459 ¢1,0%). En 2019, une légeére baisse de %4 a nouveau

été observée, avec un total de 2360 mouvements. En 2020, le tableau a été entierement déterminé par

j %gkn_ar bc j_ n_lbékgec kmlbg_jc cr qcq amlqgcosclacqg gsp
mouvements de vol a diminué de 59%, pour atteindre 9811. En 2022, il y a eu 1380mouvements

de vol, ce qui représente une augmentation de 50&par rapport a 2021. En 2023, le nombre de

mouvements de vol a augmenté de 7% par rapport 2022 pour atteindre les 19257 mouvements de

tmj, J% Cpmnmpr gqc pckcr bmla clampc bc j%gkn_ar bec | n_

demeure en effet 18,06 inférieur a celui de 2019.

Evolution du nombre total de mouvements

Mombre demouv ements

Figure 2 : Evolution du trafic aérien (tous les mouvements) a Brussels Airport

Le nombre de mouvements de nuit (de 23h & 6h) a baissé dé&®,passant de 1616 en 2022 a 1673 en
2023, comme le montre la Figui2 Du fait de cette diminution, le nombre de mouvements de nuit se
situe encore sous le nombre de 2019 (3%7). En 2023, 46 décollages de nuit ont été enregistrés. Ces

i cq

bgkgl sr gml

bc 4*7

tmw_ecq glrecp

Il bekgec, Jc | mk pc

afgddpcqgqg glajsclr jcqg kmstckclrqg b%fc¢jgamnrbpec cr jcq kmstckclrqgq cvcknr¢gq

ap¢lc_sv amkkc jcq tmjgq b%dr _r cr jcqg tmjg kgjgr_gpcgq,
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Evolution du nombre de mouvements pendant la nuit (23h00 - 06h00)

MNombre demouyem ents

1997

2002

2012

2020
2021
2022
2023

2019

2014

2007
2010
2011

2000
2001
2003
2004
2008

Figure 3: Evolution du trafic aérien durant la nuit (23h -6h) & Brussels Airport

Le nombre de créneaux de nuit attribu€s sv kmstckclrq bc tmj cqgr pcqgré* nmsp j %_ |1 ¢Ec
15733 (15773 en 2022) dont 496 décollages (432 en 2022), dans les limites imposées au coordinateur

de créneaux de Brussels Airport, qui peut répartirdcréneaux de nuit maximum par an depuis 2009,

dont 5000 maximum pour les décollages (AM du hvier0 . . 7* kmbgdga_r gml b%mddgac bs ncpkggq

b%cl tgpmllckclr"',

Le nombre de mouvements pendant la période opérationnelle de jour (de 6h a 23h) a augmenté d%,8,4
passant de 16014 en 2022 a 17684 en 2023.

J%Etmjsrgml bs I mk pc bc kmstckclrq cl| TdbleadllLes _p p_nnmpr & 0.00
nombres de la période de nuit ont encore été répartis selon la période opérationnelle de nuit (de 23h a

4f " cr j %fcspc bs k_ragl &bc 4f € 5f "',

Tableaul8 L mk > pc bc kmstckclrq &w amknpgqg jcq kmstckclrqg b%fc¢jgamnr Bpec

évolution par rapport a 2022

2022 2023 augmentation relative par rapport & 2022
période atterrissage départs total atterrissage départs total atterrissage départs total
jour (07:00 - 19:00) 57,981 58,694 116,675 62,396 62,833 125229 +7.6% +7.1% +7.3%
soir (19:00 - 23:00) 18,097 19,438 37,535 20,161 21,498 41,659 +11.4% +10.6% +11.0%
nuit (23:00- 07:00) 13,385 11,335 24,720 13579 11,790 25,369 +14% +4.0% +26%
00:00 - 24:00 89,463 89,467 178,930 96,136 96,121 192,257 +7.5% +74% +74%
06:00 - 23.00 77906 84,108 162,014 84,609 91,075 175,684 +8.6% +83% +84%
23:00 - 06:00 11,557 5,359 16,916 11,527 5046 16,573 -03% -58% -20%
06:00 - 07:00 1828 5976 7,804 2,052 6,744 8,796 +12.3% +12.9% +12.7%

Créneaudenui8 _sr mpgq_r gml bml | &coport deBruelbedational cdntprimémestaup bc j %

reglement (CEE) 195/93 du Conseil du 1fanvier/ 771 dgv _|I r bcqg pbPejcqg amkkslcqg cl ac osg amlacplec

0.

cqr

01 t ca

pcnpéqc

cl 0.

j %_rrpg srg

ap¢lc_sv fmp_gpcqg b_Ilg jcg _¢pmnmprq bc j_ Amkksl _sré¢* _dgl b%srgjggqgcp j%clqgck jc b
j %cvéasrgml b%s|l qgcptga-dationdlp gellc ¢bjoec Comnsnpe hbecs@pshhecjheamjj _ec cr b%_ rrcppggq_ec
“gcl bédglgecqg nclb_Ir j_ Isgr rcjjcqg os%_rrpg s¢cq n_p jc ammpbgl _rcsp,
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La hausse générale de 794 du nombre total de mouvements sur base annuelle entre 2022 et 2023 se

répartit essentiellement sur la journée (+798) etle soir (+11,86' , J %_sekcl r _rgml pcj _rgtc bs | mk > pc bec
vols de nuit (entre 23h et 7h) est considérablement plus faible (+)6 Le nombre de mouvements

durant la période opérationnelle de nuit (entre 23h et 6h) a au contraire diminué de’2,0

Autres évolutions importantes

Msrpc jc I mk > pc bc kmstckclrqg* oscjoscqg n_p_kbrpcg gqgsnnjc¢kclr_gpcqg bércpkag
j %cknj _ackclr bcg amlrmspgq bc "~ psgr* apmé&lducesde%sr gj ggq_r gml bcg nggrcqg c¢cr bcq
vol et la flotte utilisée. Les principales modifications sont résumées dans les paragraphes suivants.

Changements de flotte en journée et le soir (de 7h & 23h)
J%Etmjsrgml bcqg rwncg b%_tgml jcg njsq srgjgqc¢q j_ hmspl
Figure4 pour les appareils lourds (poids au décollage supérieur ou égal athB6es, € c _ t»webeans

[l
o
o
=

jc gmgp &clr

laFigure5 pour les appareils Iégers (poids au décollage inférieur a fi8thes). Sont représentés les types
b%_tgml osg mlr tmj¢ cl jokrem@2R¢t2023. s kmglg slc dmgqgq n_p

Evolution de la flotte en journée et en soirée (de 07h00 a 23h00)

Avions lourds (poids au décollage a partir de 136 tonnes)
6000

5000
4000

3000

2000

I || II Il II Il |

, N T
A3

A333 B7TW BTIL  BT7G3 32 A306 B7BG BTS2 B7T44  AJD0  BTEX  BT48  A330  A330

MNombre de mouvements

w2022 W2023
Figure 4 : Evolution du nombre de mouvements de vol avec des appareils lourds entre 7h et 23h

Evolution de la flotte en journée et en soirée (de 07h00 a 23h00)
Avions légers (poids au décollage jusqu'a 136 tonnes)

A320 A319 B738 A20N CRI A321 E190 B38M BCS3 E195 EXPL A21N B737 CRIX B734 DHED C56X E75L FATX E295 E755

MNombre de mouvements

© 000000090
2 0 00 00 0000

m2022 w2023

Figure 5: Evolution du nombre de mouvements de vol avec des appareils légers entre 7h et 23h
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B_l g j%clqgck jc* jcg _nn_pcgjg jcg njsq srgjggqc¢q pcqgrclr j%?210.* j %?1/ 7 cr
56,3% du total des mouvements entre 7h et 23h en 2023). Le nombre de mouvements avec ces appareils
a augmenté de 12,%6 par rapport & 2022. On constate en outre le développement de la flotte en 2023 par

p_nnmpr ¢ 0.00 _tca slc _sekclr_rgml bs I mk pc bc kmstckclrg _tca jcqg rwnec
(6366 mouvements en 2022 et 827 mouvements en 2023), CRJ9521 mouvements en 2022 et

4218 mouvements en 2023) et E295 (17houvements en 2022 et648 mst ckcl r g c | 0.01'", J%srgjgq_rgml

bc j %C/ 7. cr bc j %C/ 73 %et25 a0 reppediverheatf Malgré un& lspissede bc 1/ * 7

11#* j %?111 pcqrc j % _nn_pcgj jmspb jc njsq dpcosclr* gqsgtg bs @55U cr bs @5

enregistré une augmentation du nombre de mouvements par rapport a 2022. Une augmentation du

nombre de mouvements est en outre aussi visible pour le B763 (+81,0* | %? )etle B/¥40 . * 1

(+33,1%). On observe une diminutoh s | mk " pc bc kmstckclrqgq _tca bcqg _nn_pcgjqgq jmspbg nmsp | %?
le B789 et le B788.

Changement de flotte pendant la période de nuit (de 23h & 7h)
J%Et mjsrgml bcqg rwncqg b%_tgml jcqg njsq srgjgq€q nclb_Ir j_ Isgr &clrpc 01f

Figure6 pour les atterrissages et dansfagure7n msp jcq bcamjj _ecq, Qmlr pcnpéqclréqg jcg rwncqg b%_tgn

qui ont volé en moyenne au moins une fois psemaineen 2022 et 2023.

= 500 o

1000 ©

z 500 o
0

Figure68 dt mj srgml bs | mk pc b%_rrcppggg_ecq nclb_Ilr j_ népgmbc bc | sgr &bc 0

Evolution de la flotte pendant la période nocturne (de 23h00 a 07h00)

Arrivées

o
II I- | [ B | B BT — ll II 1] Il al BN mm =

A3
A3
A3

Avians lourds (poids au décollage & partir de 126 tonnes)

ler mars 2024 24.150.01 page23/93



Evolution de la flotte pendant la période nocturne (de 23h00 a 07h00)
Départs

Figure 7 : Evolution du nombre de décollages pendant la période de nuit (de 23h & 7h)

Jc I mk > pc b%_rrcppggqgq_ecqg _tca bcgqg _nn_pcgjg j€ecpqg nclb_Ir j_ Isgr _ jceb
2022 ¢1,2%). Le nombre de décollages a quant a luiaugmenté det37 ac osg g%cvnjgosc npglagn_jckclr

n_p j % sekclr _rgml bs I mk pc bc béamjj_ecq clrpc 4f c¢cr 5f _tca jcq _nn_pcg
nuit8 j %? 1 @) et 1&B788A+#357 ' , MI m - qcptc cl pct _lafc slc bgkgl srgml bc j %srgjgqgq_r gml

@512* @16K* C/ 7. c¢cr @515, Jc | mk > pc b% rarcppggq_ecq _tca bcg _nn_pcgjq jms
augmenté de 6,6 par rapport a 2022. Le B789 représente une grande partie de cette augmentation,

avec25%k mst ckcl rq bc nj atgrissage®en 2020 et 83terr&da@ed en 2023). Le

nombre de décollages avec des appareils lourds pendant la nuit a augmenté déo5ar rapport a 2022.

J%_sekclr_rgml bs | mk > pc bc b¢amjj déeotlagesent2@22etj c @541 w cqgr nmsp ~c_samsn &/
419décollages en 2023).

Utilisation des pistes et des trajectoires

Utilisationpréférentielle des pistes

J%srgjgq_rgml npédépclrgcjjc bcg nggrcg* ns jgéc b_lqg j%?GN &qicwcqg'* glbg
j f cspc bs kmstckclr c¢cr €tclrscjjckeclr bc j_ bcqgrgl _rgml cr bs nmgbg k_vgk
j %_nn_pcgj, ?sasl af _Isohéma enl2023 (vdibablea2).¢ _nnmpr ¢ & ac

Si la configuration préférentielle des pistes ne peut étre utilisée (par exemple en raison de conditions
kér ¢mpmj megoscq* bc rp_t_sv b%clrpcrgecl gsp jcg nggrcg* cra,'* qgqicwcqg af mg
plus appropriée en tenant compte descingr gml g k&ér ¢ mpmj megoscqg* bc j % Cosgnckclr bcq ngqrcqg* bc |
bck_Il bc bc rp_dga* cra, Nmsp ac d_gpc* jc qgafcék_ b%srgjgg_rgml npcé¢dépclrgc
relié a des limites de vent exprimées en tant que vent latéral maximal et vent arriere nadiour chaque
piste. Pour éviter que ces limites soient dépassées, le contrdle aérien doit opter pour une configuration
_jrecpl _rgtc b_lg jcg qgrs_rgmlgqg amsp_Ilrcaq, Nmsp j %srgjgq_rgml npédcépclrgec]j
q %¢ j Ekn et le ¢entfatéral maximala20l , ClI ac osg amlacplc j%srgjgq_rgml _jrcpl _rgtc bcg nggq
tgrcqgcq k_vgk_|j «kmgpou Rbéenttérall nrais sesleangng &Bouble vent arriere.

Tableau 2 : Utilisation préférentielle des pistes depuis le 19/09/2013 (temps local) (source : AIP)
Jour Nuit
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De 6h a15h59 De 16h a 22h59 De 23h a 5h59

Lu 6h- Décollage 25R 25R/1$Y
Ma 5h59 Atterrissage 25L/25R 25R/2512)
Ma 6h- Décollage 25R 25R/18Y
Me 5h59 Atterrissage 25L/25R 25R/2512)
Me 6h- Décollage 25R 25R/18Y
Je 5h59 Atterrissage 25L/25R 25R/2512)

Décollage 25R 25R/1$Y
Je 6h- Ve 5h59 -

Atterrissage 25L/25R 25R/2512)
Ve 6h- Décollage 25R 25R%
Sa 5h59 Atterrissage 25L/25R 25R
Sa 6h Décollage 25R 25R/1$Y 2514
Di 5h59 Atterrissage 25L/25R 25R/2512) 25L
Di 6h- Décollage 25R/19Y 25R 194
Lu 5h59 Atterrissage 25R/2512) 25L/25R 19

(1) Piste25R pour trafic via ELSIK, NIK, HELEN, DENUT, KOK et Ci\/gmsitetrafic via LNO, SPI, SOPOK,

NGRCQ

cr PMSQW &_t gml q 200tmds degusNalpist® § Ps insc / 7pc _6 g mé g

MTOW >20Q@onnes toujours depuis la pist@5R indépendamment de la destination).

(2) Piste0 3 J

422 Wind Criteria

sl gosckclr
(3) Aucun créneau ne peut étre attribué pour des décollages entre 1h et 6h.
(4) Aucun créneau ne peut étre attribué pour des décollages entre Oh et 6h.

j mpgos

c jc

In selecting the runway combination to be used, the following wind components shall be applied.

R y-i : wind are
Tailwind MAX 7KT
Crosswind MAX 20KT
RWY 01
Tailwind MAX | OKT - 3KT (incl) OKT - 3KT (incl)
Crosswind MAX 20KT 20KT
Note: (incl) means that the wind component threshold is exceeded when the component exceeds 3 KT.
Utilisation des pistes
N_p p_nnmpr ¢ .00* jc I mk > pec

Figure8 pour les périodes de jour et du soir (de 7h a 23h) et Riture9 pour la période de nuit (de 23h a
j %sr gABg_r gml

5f', SI
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4.2

Evolution de I'utilisation des pistes en journée et en soirée
(7h00 a 23h00)

70000
= 60000
@
£ 50000
o
=
o 40000
E 30000
@
g 20000
5
= 10000 I I I I
0 [ ] | - J— mE =l - —
25R 25L 01 o7L 19 07R 25R 07R 07L 19 o0 25L
Arrivées Départs

2022 w2023
Figure88 o8t mj sr g ml bc j %srgjgqg_rgml bcqg ngqrcq clrpc 5f cr O01f

Evolution de I'utilisation des pistes en période nocturne (de 23h00 &

7h00)

= 10000
5 8000
5 6000
2 4000 I
= 2000
T o Il em mm == OE
% 25R 25L 01 07L 19 07R 25R 07R o7L 19 01 25L
=

Arrivées Départs

Figure98 dt mj srgml bc j %srgjgq_rgml bcg nggrcqg nclb_Ir |j népgmbc bc | sgr &bc

Cl p_ggml bc j%srgjgqg_rgml npcdc¢pcl2bRydemeprelagisedp nggqrcq cr bcqg amlbgrgmlqg bec
plussrgjggéc nmsp jcg béamjj_ecqg cl 0.01, JWrgjgq_rgml bc j_ .5P nmsp jcg b
nclb_Ir j_ né&pgmbc bc hmsp c¢cr bs gmgp* r_Ibggq os%slc _sekclr_rgml bs | mk p
pour la 07L (+19,2) et la 19 (+52,%0). La pist@5L est la piste la plus utilisée pour les atterrissages

durant la période de jour et du soir, avec une augmentation relative de 28,3Rlors que la pist29 a été

plus souvent utilisée pendant la période de jour et du soir, elle a été moins souventédilendant la

période de nuit en 2023 par rapport 220226,1#"' , N_p _gjjcspg* jc I mk pc b%_ rrcppgqg_ecqg bc I sgr q:
piste25R adiminuéde42* cr jc | mk > pc b %25k aaogmpniegel0®Ccqg gsp j_ ngqrc

Comparaison mesures- calculs

Cafm ncpkcr bc a_jasjcp njsggcspq glbga_rcspq _amsgrgoscq ¢ sl cl bpmgr bml
effectuant ces calculs aux endroits des points de mesure dioise Monitoring Systen» (NMS), il est

possible de vérifier dans quelle mesure les valeurs calculées correspondent aux valeurs enregistrées par le

systéme de mesure. Le NMS utilise différentes sources de données corrélées entreneisares de bruit,

listes de vols (BDC), traces radar et météo. La comparaison entre les mesures et lesesalefiectuée

pour les indicateurs de niveauabq 2an Laight €t Lden.
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Les valeurs calculées sont comparées aux valeurs des événements sonores mesurés corrélés aux avions. |l
qg%_egr b%ltcélckclrgq gmlmpcgqg nmsp | cqpsérgfateavdcc _qgqmag_rgml _srmk_rgosc b_1gq
les données de vol et radar.

Jc qwgr Bbkc bc amppc¢j _rgml | %cqgr n_q n_pd_gr cr bcg &té&lckclrg ncstclr Drpc
gsptmj* cr tgac tcpq_, ?2dgl bc jgkgrcp j_ amlrpg  srgml bc acqg aj_qgqqgdga_rg
|l gtc_s bc bc¢ajcl af oekdaréeminmaled _kEr pEctckbtws | %cqr _rrclbs osc os_Ilb jc

niveau de déclenchementde 1§ cqgr bén_qqgq¢, JIJ%wEt ¢l ckclr npclb dgl os_Ib jc Ilgtc_s bc bcaj
| %cqgr njsq _g lecnmyvéaux dadédtlebchédment @mémes sont paramétrés par poirtte

kcgspc c¢cr bénclbclr bs “psgr b_lqg j%cltgpmllckclr jma_j, B¢ sr 0./3* acq |
mlr ¢€r¢ ¢t_js€qgq cr _b_nrég nmsp njsqgcspq nmglrq bc kcqgspc, Acj_ q%cqgr _sq
bc j_ bspéc k_vgk_jc bBgl &EmeEp c k%l IslCossderbienes &ngée b 0 3

_9glgg os%cl 0.01* ac afmgv _ ¢r¢ k_glrcls, Nmsp jcqg ¢tc¢lckclrq clampc njsq

soient causés par un avion est trés faible. Il convient de noter que, outre les conditionsvesatila durée

O«

bc j%tcélckclr c¢cr _s Il gtc_s bc bcajclafckclr* gj d_sr e_jckclr clampc qwq

corrélation avec un mouvement de vol enregistré sur la base de sa trace radar.

Les tableaux ctlessous établissent la comparaison entre les valeurs simulées dans Echo au niveau des

différents points de mesure et celles qui ont été mesurées/calculées sur la base des événements corrélés

pour les indicateurs de niveau choisis. Ils repnent également, outre les points de mesure de Brussels

Airport Company, les résultats des points de mesure du Département Environnemebépartement

Omgeving¥ ' bc j %?srmpgr ¢ dj _k_ 1 b2eetséivgitsh bes dodnges de nesujec q ambcq LKR2.

dc acqg nmglrg bc kcgspc gmlr glrpmbsgrcq cr _qqmagc¢cq _sv bmllcédcqg bc t mj

.

Pour les points de mesure de Bruxelles Environnementl@®E) en Région de BruxeH€spitale, la

npmacbspc gsqgkclrgmll&c | %cqgr n_q nmgqgqg jc a_p jcg bmllc¢cqg bec kcgspc I c gm
&hsqgos %cl 0..7* jcq bmll ¢c qgentpourdewxgants de niesuret@penvcj j cq Cltgpmll ck

et Evere- étaient toutefois mises a disposition). Un apercu de la localisation de tous les points de mesure

d gesApnoexe&B | %

Les points de mesure NMTE&, NMTO33, NMT18 et NMT28 gmlr ggrsé€qgq qgqsp jc rcpp_agl bc j % _¢Epmnmpr
et/ou dans les environs immédiats du réseau de pistes et des installations aéroportuaires. Les événements

sonores corrélés aux vols contribuentalafoisaps gr _s gqmj c¢cr _s “psgr bc gqsptmj, J% qgmag_rgml _tca
kmstckclrq bc tmj gncéagdgoscq | %cgr n_q rmshmspq dg_"jc nmsp acgqg nmglrqgq bc
t _jcspq kcgspcécqg bc acqg nmglrg bc kcqgspsnuisgpieespeét Bj clr kmglq ncprglclrcqg nms
gml mpcq amlgéasrgtcqg _s gsptmj bcg _tgmlg cr* “gcl os%cjjcg gmgclr p_nnmpr
amlggb¢ép_rgml jmpq bc j %t _js_rgml bc j_ npcagggml bcg qgksj_rgmlg,
Lepointdemesurd 5 _ af _l e¢ b%cknj _ackcl rsemedmbrainchipigse b %_1 1 ¢ ¢, Hsqos%_s [ 7

rpmst _gr ¢ j-0@d4&eken, pusdl k étéd imactiDpdndant une certaine période. lm@mbre,
jc LKR _ ¢€r ¢ p¢_ ac¥r08/%chaerbeek. % cacul jle lazcltakge dJomore & des deux
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emplacements est basé sur la période active correspondante, respectivemenj@28 (2602) et 53ours
(26-03).

Cl 0.01* j_ dp_argml bc rckng nclb_Ilr | _optinej»j c jc qwqr dBkc bc kcqgspc cqr _a
le temps de disponibilité) était inférieure a celle de 2022, mais est restée tres élevée. Le temps de

bggnml g gjgr¢ kmwcl nmsp jcqg nY%gtlesmwintbde méseregdsipc bc @?A gq%cjct_gr € 75*77
Département Environnement étaient méme actifs99.86 bs rcknq, J_ kmwclWd c qgq®»cj Bbtc bmla €& 76*4.

Les emplacements 262 et 193 ont tiré la moyenne vers le bas, avec un temps de disponibilité de

respectivement 85,780 et89,93%, Nmsp amkn_pcp jcq kcqgspcq _tca jcg a_jasjg &nmsp j %cl gck
j %_11¢c'"* slc amppcargml cqr _nnjgos¢c n_p nmglr bc kcgspc nmsp j_ dp_argm
que, pendant les périodes sans mesures, il y a eu proportionnellement la méme éxposu bruit des

avions que pendant les périodes ou le point de mesure était actif. En raison du temps de disponibilité

élevé, la correction est pratiquement négligeable.

La comparaison entre les calculs et les mesures sur la base du paramefsend | bgosc osc j %€a_pr clrpc

jcg t_jcspg a_jasjctcqg cr kcqgspccq gqsgPerk)yaN\NyTZ26cq nmglrq bc kcgspc € j %cvacnr
(Machelen), NMT42 (Diegem) et NMT48 (Bertem) est inférieur adB(A) (et ce apres exclusion des

points de mesure NMT0O2, NMT023, NMT153 et NMT231, comme indiqué cdessus). Les points de

mesure Perk et Bertem sont peu survolés et ont un niveau de pression acoustique mesuré relativement

bas(respectivement 49,7 et 30@B(A) keq2sn * ac o0sg _ nmsp pcéqgsjr_r slc k_pec b%cppcsp njsqg C€jctc.
comparaison avec les niveaux de pression acoustique calculés. Poordd | r g bc kcgspc* j %Ca_pr cqgr jgkgrte

a 0,5dB(A). Pour 1foints de mesure, les mesures sont supérieures aux calculs, et popoihts de

mesure, les mesures sont inférieures aux calculs (a chaque fois avec les exclusions mentionnées plus haut).

J%Ca_pr ejm _j clrpc jcq dB§M(ggot-meansyuage emr» (HMSE) kcqgspcq cqr bec [ *.

écart quadratiqgue moyen) lorsque Perk et Bertem (ainsi que NMZONIMTO023, NMT153 et NMT231)

gmlr cvajsq bc j %t _js_rgml,

Pour le paramétredgn* j %¢a_pr clrpc jcq kcqgspcqg cr jcq qgksj_rgmlg cqr ejm _jckclr ¢€c
1,4dB(A), en excluant les points de mesure NMI)NMTO33, NMT183, NMT23L, Perk et Bertem). Pour
7 points de mesure, les différences sont inférieures adBgA).

Nmsp j %gl bg anle RMSPestde h2@g® gr && | %c v NMWMTG38 MVT18,c LKR. /
NMT231, Perlet Bertem). Sur la plupart des autres points de mesure, les écarts restent dans les limites de

2 dB(A). Huit points de mesure affichent un écart de OFA) maximum. Sur lgoints de mesure, les

calculs aboutissent a une sotestimation des niveaux mesurés et, sur fdints de mesure, ils ménent a

sl c gspcqrgk_rgml -ZA8MTOBANMELRBeINYTBL). bc LKR. /
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Tableau38

Amppcgnml b_1 ac

cl

rpc

jcq

a_j asj Qqaeg@nenj cq

dB(A)). Pour les lignes du tableau colorées en gris, il est difficile de réaliser une comparaison entre
les mesures et les calculs (voir texte).

Code de localisation [Nom de localisat

1 01-2

2 02-2
3 03-3
4 04-1
5 241
6 06-1
7 07-2
8 08-1
9 09-2
10 10-3
1 11-2
12 121
13 13-2
14 14-1
15 15-3
16 16-2
17N 26-02
17N 26-03
19 19-4
20 203
21 21-1
23 231
40 40-2+
a1 41-1%
2 422+
43 432+
a4 a4-2+
45 45-1%
46 262+
47 47-3*
48 483+
70 70+

STEENOKKERZERL
KORTENBERG
HUMB.GEM-Airside
NOSSEGEM
CRAINHEM

EVERE
STERREBEEK
KAMPENHOUT
PERK

NEDER-OVER-HEEMBEEK

WOLUWE ST PIERRE
DUISBURG
GRIMBERGEN
WBEVIMEL
ZAVENTEM

VELTEM

LAKEN
SCHAARBEEK
VILVOORDE
MACHELEN
STROMBEEK-BEVER
STEENOKKERZERL
KONINGSLO
GRIMBERGEN
DIEGEM
ERPSKWERPS
TERVUREN

MBSE
WEZBEMBEEK-OPPEM
WEZBVIBEEK-OPPEM
BERTEM
ROTSHAAR

Le NMT 17 a été déplacé de-P@ a 2603 en 2023.

Calculs 2023

51.9
46.3
62.8
55.4
455
43.7
54.6
48.6
284
49.3

( Bmll¢cqg bc “psgr bs Becn_prckeclr
line » par le NMS.

Tableaud8 Amppcqgnmlb_Ilac clrpc jcq
dB(A)).

ler mars 2024 24.150.01

66.9
624
59.6
52.4
492
474
55.1
47.9
52.6
51.7
44.9
44.0
46.3
540
56.2
46.5

50.6

Différence

(dB(A)

-0.6
-0.3

Mkectgl e

a_j asj Qqngnden

i

&BeEn_prckclr

cq

page29/93
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kcgspcq

nmsp

dj

nms p
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j %gl bga_rcsp b«
_I'b bc j %Cl tgp
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Pour les lignes du tableau colorées en gris, il est difficile de réaliser une comparaison entre les
mesures et les calculs (voir texte).

NMT  |Code de localisation [Nom de localisation

© 00 ~NOO U WNRE

ERERRESR
o A ®WN RO

17N
17N
19
20
21
23

41

46
47
48
70

01-2
02-2
033
04-1
241
06-1
07-2
08-1
09-2
10-3
11-2
121
132
14-1
153
16-2
26-02
26-03
19-4
20-3
21-1
231
40-2¢
21-1%
22-2¢
43-2¢
8.2+
45-1%
46-2¢
47-3¢
48-3¢
70+

Mesures 2023
(dB(A)
STEENOKKERZER 55.5
KORTENBERG 62.1
HUMB.GEM-Airside 57.8
NOSSEGEM 60.3
CRAINHEM 495
EVERE 444
STERREBEEK 492
KAMPENHOUT 534
PERK 422
NEDER-OVER-HEEMBEEK 50.0
WOLUWE ST PIERRE 49.3
DUISBURG 42.8
GRMBERGEN 37.2
WBEVIMEL 415
ZAVENTEM 45.6
VELTEM 52.2
LAKEN 420
SCHAARBEEK 455
VILVOORDE 47.7
MACHELEN 492
STROMBEEK-BEVER 47.6
STEENOKKERZER. 63.1
KONINGSLO 481
GRIMBERGEN 428
DIEGEM 584
ERPS- KWERPS 50.6
TERVUREN 456
MBSE 36.9
WEZBVIBEEK-OPPEM 51.4
WEZBVIBEEK-OPPEM 495
BERTEM 19.3
ROTSHAAR 453

Le NMT 17 a été déplacé de-P@ a 2603 en 2023.
* Données de bruit du Departement OmgevingB¢én _prckcl r dj _

«off-line » par le NMS.
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Calculs 2023
(dB(A)
63.1
62.8
56.4
575
49.1
438
472
535
457
485
48.6
41.6
39.0
41.8
50.6
52.3
425
449
47.1
49.0
454
635
47.0
426
55.8
52.5
434
39.3
511
475
286
46.0

Différence
(dB(A)
-76
-0.7
14
28
04
0.6
20
-01
-35
15
0.7
12
-1.8
-0.3
-5.0
-0.1

b bc j%CltgpmllckclTr
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Tableau58

Amppcgnml b_1 ac
Pour les lignes du tableau colorées en gris, il est difficile de réaliser une comparaison entre les
mesures et les calculs (voir texte).

Code de localisation [Nom de localisat

© 00 ~NO U~ WNRE

ERERRESR
o A ®WN RO

17N
17N
19
20
21
23

41

46
47
48
70

01-2
02-2
033
041
241
06-1
07-2
08-1
09-2
10-3
11-2
121
132
14-1
153
162
26-02
26-03
19-4
20-3
21-1
231
40-2¢
21-1%
22-2¢
43-2¢
4.2+
45-1*
46-2¢
47-3¢
48-3¢
70+

STEENOKKERZERL
KORTENBERG
HUMB.GEM-Airside
NOSSEGEM
CRAINHEM

EVERE
STERREBEEK
KAMPENHOUT
PERK

clr

Mesures 2023

NEDER-OVER-HEEMBEEK

WOLUWE ST PIERRE
DUISBURG
GRIMBERGEN
WBEVIMEL
ZAVENTEM

VELTEM

LAKEN
SCHAARBEEK
VILVOORDE
MACHELEN
STROMBEEK-BEVER
STEENOKKERZERL
KONINGSLO
GRIMBERGEN
DIEGEM
ERPSKWERPS
TERVUREN

MBSE
WEZBEMBEEK-OPPEM
WEZBVIBEEK-OPPEM
BERTEM
ROTSHAAR

Le NMT 17 a été déplacé de-P@ a 2603 en 2023.

( Bmll¢cqg

«off-line » par le NMS.
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pc jcq

(dB(A)

70.4
66.1
67.4
57.8
53.7
55.3
60.4
49.7
57.8
57.7
50.2
46.6
50.5
51.7
60.3
50.6
53.5
55.6
56.8
55.5
70.2
56.1
50.6
66.8
59.2
51.9
46.6
59.3
55.6
30.6
534

_prckeclr

Calculs 2023
(dB(A)

710
65.8
64.8
57.0
53.0
53.6
60.5
52.9
56.6
56.4
49.5
479
50.2
58.3
60.4
50.6
52.9
55.1
56.8
53.5
70.5
55.1
50.7
64.3
60.8
50.6
477
58.9

376
540

a_j asj gdnEmdB{Ap.q

Différence

(dB(A)

Mkectgl e

kcgspcq

&BEn_prckclr
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4.3

4.3.1

Contours de bruit

Cette section présente les résultats des calculs des contours de bruit pour les parameétres dédetsas

(Lday, Levening, Lnight, Laen, Fréq.70,jour, Fréq.70,nuit, Fréq.60,jour et Fréq.60,nuit). Ces illustrations reprennent

les résultats pour les années 2023, 2022 et 2019. Dans le rapport de contour pour 2019, les contours

étaient encore calculés avec la versi@rob du modele INM. Afin de pouvoir comparer les résultats, les

contours de 2019 ont été remodélisés sur la base du modéle de calcul Echo @e%s r gj gq¢ nmsp j cq
contours depuis 2021) les comptages sont pour ce faire basés sur les données démographiques du

1°janvier2022. Dans un souci de lisibilité des figures, deux valeurs de contour sont visualisées par figure.

JAtnexeDpcnpcl b j_ tggqs_jgg_rgml bc j%clgck jc bcg t_jcspg bc amlrmsp nmsp jc
Nmsp af _osc amlrmsp bc “psgr* j_ gsncpdgagc cr jc I mk pc b%f_"gr _Irqgqg mlr ¢
contourslee* j ¢ I mk>pc b%f_>gr_lrqg nmrclrgcjjckeclr rpbg eDIl&q cqr a_jasj¢ qcj ml

la section2.2 Davantage de détails sont disponibles dans les annexgar commune (Annexe).
J%?| Bcpecnpclb j_ tggqs_jgg_rgml bcqg amlrmspg, J%Etmjsrgml bc j_ qsncpdgagec
gsp njsqgcspg _l1¢Eg cqr pcnpggc € j %?l1lcve

Contours Lgay

Les contours ky donnent le niveau de pression acoustique équivalent pondéré A pour la période de 7h a

19h et sont rapportés de 58B(A) a 7%IB(A) par paliersdeb @& ? "' , J %t mj srgml bcqg amlrmspg nmsp jcq
années 2019, 2022 et 2023 est illustrée danBigure 10, ou seuls les contours de BiB(A) et 6@IB(A)

sont représentés.

J_ népgmbc b%Ct _j s dacogrespondreniisrement a lg péeond opématiopneglle de jour

&bc 4f € 01f'* rcjjc osc bcédglgc ¢ @p Décqllagesp5RRgpnmpr, Acj _ ggelgdgc osc | %s
- Atterrissages 25L/25R est toujours préférentielle, sauf pendant le weekd (samedi a partir de 16h et

bgk_l afc hsgqgos%t /4f' jmpqgosc P5Retlh Quamdjcgtte utlisationgml r pEén_prgg gqsp jcg nggrcgq
préférentielle des pistes ne peut pas étre appliquée en raison des conditioggeorologiques (souvent

n_p tclr gmsddj _Ir bcnsgq j %cqgr: 5Pj.5amkrgb%ggmtppgghéempjgepqgqjasp jcqg nggq
piste 01 ou les piste®7L/07R est généralement appliquée.

Nj sggcspq amlqgr_rq ncprglclrq gmlr bpcgq¢éqg, MI amlqgr_rc rmsr b%_ mpb slc _
b%_r r cpp g%)etdenombredlg decoltages (+7%) durant le jour, ce qui explique la taille

grandissante générale des contours en 2023 par rapport a 2022. Cette augmentation du nombre de

mouvements est surtout une conséquence de la progression du nombre de mouvements au moyen

b%_nn_pcgj %parrappatmg028, Jeddmbre de mouvements avec des appareils lourds

I %_w_Ilr _sekchré¢ osc bc . *5

J%srgjgq_rgml bcg nggrcqg _ ¢e_jckclr ¢tmjsé¢* jc I mk pc b%_rrcppgqqgq_ecqg cl
npcgosc rmsrcq | d9quicoyrpitla gus forfe Wmmentation relativg,@vec un nombre

b% _rrcppgqq_e60en202@ab6b6qgge BcO0OA, Jc | mk pc b%_rrcppgqgqg_ecq gqsp j_ 033 _ jsg
augmenté (+12,2¢' * r _l bggq osc jc I mk > pc b% rrcppgggqg_ecq gqsp j_ 03P _ clpcegqrpc¢ sl

0,7%), ce qui explique en partie que la taille du contour dans le prolongement de la 2§maate
b_t_Ilr_ec osc b_lq jc npmjmleckclr bc j_ 03P € j%cqr bc j % cpmnmpr,
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Durant la journée (de 7h a 19h), la 25R reste la piste de décollage la plus utilisée. Le nombre de décollages
sur cette piste a augmenté de 6%, passant de 4875décollages en 2022 a 4514 décollages en 2023.
Le nombre de décollages a diminué de £@8sur la pistd7R, mais a augmenté sur les pis@4. et 19.

Globalement, on peut constater que le contour de 8B(A) a [égérement augmenté dans son ensemble,
ac osg cqr cqqclrgcjjckclr bg € j% _sekclr _rgml bs I mk>pc bc kmstckclrqg ncl

-

=y sy BN N [ Lday - 2023 —_
- Z - Y ! r 1 Lday - 2022 —_
\ N ( % | [ / appenas Lday - 2019 -
D b SR =F. Xog Communes
s e Pistes -
b e
- e
- -y e
s At
\ i 0 25 S km
— )

Rt \

Figure 10 : Contours de bruit Liay de 55 en 60dB(A) autour de Brussels Airport bbur 2019 (vert),
2022 (rouge) et 2023 (bleu)

J_ gsncpdgagc r mr _ jeagde 85d5(Apgdugmerégle $%pen BOR3 parmappontnés p - J

2022 (de 83 a#456f _ ', Jc | mk pc b %f _" gradebsiB(8)aprégessédepgcsp bs amlrmsp J

11,6% (de 29797a30 30", Jc I mk > pc b%f_“gr _Irqg ¢ jwgdencpgcsp bs amlrmsp _ _sekclrc¢
p_ggqml bcqg ¢tmjsrgml g bcqg afgddpcqg bcékmep_nfgoscq, N_p p_nnmpr € j% | 1l¢&c O
inférieure de 8,8% (la superficie en 2019 étaitdeB86f _' cr j ¢ | mk "infédeurtd®@®,00" gr _l rq cqr

&j c | mk > pc b%f _" gr 00Bsudgabade deQa populationrpapgmrdél janwier 2022).

4.3.2 Contours Levening
Les contours keningdonnent le niveau de pression acoustique équivalent pondéré A pour la période de
19h a 23h et sont rapportés de 5B(A) a 781B(A) par paliersdeb @& ? ', J%¢t mj srgml bcg amlrmspg nmsp
les années 2019, 2022 et 2023 est illustrée darfSdaire11, ou seuls les contours de SB(A) et 55B(A)
gmlr pcnpéqclréq, Amkkc | %ml a miby, @ y aun effetsiduell gt c _s gl dépgcsp n_p p_nnmpr €& J
grossissant. Le contour de 5B(A) est devenu tout aussi important que le contouslde 55dB(A) en
raison de la correction de 8B(A) pour le calcul deads, J_ népgmbc b %Ct _jesingr gml nmsp jcg amlrmspqg J
correspond entierement a la période opérationnelle de jour (de 6h a 23h), telle que définie a Brussels
Airport.
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Plusieurs constats pertinents sont dressés, similaires a ceux dressés pour la journée. On constate tout

b%_"mpb slc _sekclr _rgml b s et dupambrb dé décollagesp g ggq_ecq jc gmgp &)/ /[ *2
(+10,6%). Toujours le soir, le nombre de mouvements avec des appareils Iégers enregistre une plus forte

augmentation (+11,8%) que le nombre de mouvements avec des appareils lourds (%4)2

Jc gmgp Ce_jckcl r 250 pdirdes gttprgssages gugnentdpius fprtememtd+q & Pc

osc j %srgj g@sRi(+§,lI' ,bdcj ]l mkgerc b%_rrcppPdadmméq cl gmgp€c gqsp j_ nggqrec
passant de 73Touvements en 2022 a 69houvements en 2023. Le nombre de décollages a augmenté

sur chaque piste. Sur la pisB5R, il a augmenté de 9% (de 14€60décollages en 2022 a

16374 décollages en 2023). Comment pendant la journée, la part relative de la pikte augmenté en

2023 rappat a 2022 (de 4lécollages en 2022 a 19%collages en 2023). Cet effet contribue a

j %_sekclr_rgml bc j_b@&2pecsqgmmmpchbob%c®%tgpmhmpr,
& [ s s —
= v S s d i v | Leve - 2023 -—
il =T ¥ 4é ~ | Leve- 202 -
¢ 2 2 i ey / L | Leve - 2019
L 25 oh, Xon ' ( G e, Communes
X af " | Pistes -

ot 0 25 5 km
[ Se—

! At "("— -~ — s
Figure 11 : Contours de bruit Levening de 50 et 55dB(A) autour de Brussels Airport pour 2019 (vert),
2022 (rouge) et 2023 (bleu)

J_ gsncpdgagc r mr _ jeeing de 50dBiA) la augnpegte de % &ns2023 pat rappost o J

2022 (de 151 a12255f _ ', Jc | mk > pc b%f _  greehydep0dB(A)ja%gl r cpgcsp bs amlrmsp J
progressé de 20,06 (de 159494192 . 7', J%_sekclr _rgml pcj _rgtc ¢l rcpkcqg bc nmnsj _rgml
ep_l bc os %cl rcpkcg bc gsncpdgagc*eefagsetiouve bml I € osc j %_aapmgqgqckclr bs

cgqclrgcjjckclr b_lg bcg xmlcqg bclgékclr ncsnjécqg, Jc | mk pc b%f_"gr_1lrq
augmenté de 3639 (+1,% ' cl| p_ggml bcqg ¢€¢tmjsrgmlg bcqg afgddpcqg békmep_nfgoscqg, N_p

2019, la superficie totale est inférieure de 12H(la superficie en 2019 était de D40ha) et le nombre
b%f _~gr _lrq cagir & lcd d pnkc ppc hbef/_2 *g4882surpbasddeld. / 7 ¢r _gr bc 002
population papier du ® janvier2022).
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4.3.3 Contours Laight
Les contours kgt donnent le niveau de pression acoustique équivalent pondéré A pour la période de 23h

a 7h et sont rapportés de 48B(A) a 7@B(A) par paliersdeb @& ? "' , J%Ct mj srgml bcqgq amlrmspg nmsp jcq
années 2019, 2022 et 2023 est illustrée danBigure12, ou seuls les contours de 4(A) et 5@IB(A)
gmlr pcnpcéqclréq, or _Ir bmll ¢ os%sl amlrmsp gsnnjc¢kclr_gpc _ ¢€r¢ p_nnmprc¢*

plus grand par rapport au jour et au soir. Le contoukt-de 45dB(A) est plus étendu que le contour de
jour de 55dB(A) et est devenu tout aussi important que le contougylde 55dB(A) et le contour duening de
50dB(A) en raison de la correction de @8(A) pour le calcul degka.

J_ népgmbc b%Et _j s ngkng ocolrespomidpas a ja pégiodaapdratianrselte gle niiit (de

23h a 6h), mais comprend également les vols de la période opérationnelle de jour comprise entre 6h et

5f, Jcq amlrmspg bc "~ psgr pcnpcégclrclr cwires amk gl _ggml bc j%srgjgg_rgml bec
pendant la période opérationnelle de nuit et pendant la période opérationnelle de jour.

J%_sekclr_rgml pcj_rgtc bs Imk pc bc kmstckclrq nclb_Ir j_ Isgr cqr gld¢pg
m qcptéc nclb_lr j_ népgmbc bc hmsp cr bs %egp, Jc | mk pc b% rrcppggqg_ecq
le nombre de décollages a augmenté de 4400, Jc | mk pc bc kmstckclrq _s kmwecl b%_nn_pcgjqgq jmspbqg _
augmentéde 6,3 * c¢cr jc | mk > pc bc kmstckclrqgq _s kWmwcl b% _nn_pcgjg jcEecpg _ _sekclr
J%?1.4 pcnpéqclrc* rmsr amkkc cl 0.00* j_ njsq ep_lbc n_prgc bcg tmjg bc |

b%_nn_pcgjq jmspbq

Comme pendant la période de jour et du soir, la part de la pBt8 J ¢ | r_lr osc ngqrc b%_rrcppgqq_ec

augmente, tandis que cellede lapis&3 P ¢l r _lr osc ngqrc b%_ rrcppggqg_ec bgkglsc, Jc I mk pc
b%_r r cppgqq 25 aainsi gugrpentg, passarg dB4atterrissages en 2022 a

4351_rrcppgqq_ecq cl 0.01, Jc | mk  pc b%0Olattecigsgnesqq_ecq qsp j_ 03P _ bgkglsc* r
en 2022 a B.35atterrissages en 2023. Le nombre de décollages sur la 25R pendant la nuit a progressé de

6,5%en2 01, Acrrc nggqrc cqr bmla bc jmgl j_ njsqg srgjgg¢éc nmsp jc rp_dga _s b
piste 19 a en revanche diminué. En 2022, 18,@u trafic au départ a utilisé la pisi®, tandis que cette

part relative a chuté a 14.% en 2023.

La charge sonore durant la nuit a augmenté pratiquement partout en raison du nombre croissant de

mouvements. Une diminution de la charge sonore est observée ausugr bc j %_Epmnmpr* ac o0sg g%»cvnjgosc
n_p j_ bgkgl srgml bOpoujlétsficay dgpqrt perglantlanbic j _ ngqr ¢
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Figure 12 : Contours de bruit Lgnt de 45 et 50dB(A) autour de Brussels Airport pour 2019 (vert),
2022 (rouge) et 2023 (bleu)

J_ gsncpdgagc r mr _ jugdedd5dB(#9q laugroent§ deS P erb2623 panrbppartap  J

2022 (de 1®72a1471f _', Jc | mk > pc b %f _ g rnglde 45dBEA) gplogrésséc pgcsp bs amlrmsp J

de 19,0% (de 15901a186 71', Jc |I mk > pc b%f _~gr _|Irq ¢40p%gl rcépgcsp bs amlrmsp _ _sekclr
(+1,9# ' cl p_gqml bcg €tmjsrgmlg bcqg afgddpcg békmep_nfgoscaq, N_p p_nnmpr ¢& |
totale est inférieure de 2,% (la superficie en 2019 étaitde 586f _ ' cr jc | mk > pc b%f _"gr _l rqg cqr

supérieurde 1,¢¢ &j ¢ | mk "~ pen 2@l 9%dtait degl7901lsur la base de la population papier du

1* janvier2022).

Contours Lgen
La grandeur Len regroupe les parametresdhy, Levening €t Laight. Dans cette configuration, les mouvements en

soirée ont été pénalisés dedB(A) et ceux de nuitde W @& ? ', J %¢t mj srgml bcg amlrmspg nmsp jcq _Il1l¢cq
2019, 2022 et 2023 est illustrée dansHigure 13, ou seuls les contours de SB(A) et 6@B(A) sont
représentés.

J_ dmpkc kmbgdg¢c cqr slc amk gl _ggml nmlbépéc bc rmsq jcq cddcrq rp_grc¢q
contours Lluay, Levening €t Laight. LeS constatations pour les différentes périodes sont confirmées.

Cl amkn_p_gqml ¢ 0.00* j_ af_pec gmlmpc € j%cqr bc j % cpmnmpr _ _sekclr¢ b
prolongementde lapistdd 3J* ac o0sg g%cvnjgosc n_p sl ejggqqckclr b_lq j%srgjgq_rgml bcq
augmentation de la part relative des atterrissages sur la pié, alors que la part de B5R en tant que

ngqrcq b%_ rrcppggqq_ec _ bgkgls¢, A%cqr cqqclrgcjjckclr bg§g €€ j_ pcnpggc cl
pandémie, ce trafic atterrissant principalement sur la 25L. Tous les autres changements somirgmil

pour le jour, le soir et la nuit, et sont reflétés dans le contowh.L
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Figure 13: Contours de bruit Lsen de 55 et 60dB(A) autour de Brussels Airport pbur 2019 (vert),
2022 (rouge) et 2023 (bleu)

J_ gsncpdgagc rmr _jc CaenpedbfdBAKamupmente debt/® em20@3pans p bc "~ psgr J
rapport 22022 (de 848a®82f _ ', Jc | mk pc b%f _ " gr _l rgndé j %glrépgcsp bs amlrmsp bec

psgr
55dB(A) a progressé de 1399 (de 78826 a8®0D/ 3', Jc I mk pc b%f _"gr _lrqg € j %glrcépgcsp bs amlrmsp
augmenté de 1993 (+2,3¢ cl p_gqml bcg €tmjsrgmlg bcg afgddpcgqg békmep_nfgoscaq, N_p p_
2019, la superficie totale est inférieure de 43(la superficie en 2019 était def®@1ha) et le nanbre
b%f _"gr_lrq c#ré&jgd¢ dcplgcpp tbwf 6> g966durlmgbasetelad . / 7 €r _gr bc 74
population papier du ' janvier2022).
Contours Fréq.70,jour (jour 7h-23h)
Jcqg amlrmspgqg Dpc¢o,5.*hmsp gmlr a_jasj¢q gsp slc népgmbc b%¢t _js_rgml osg

b %¢t _j syetlegiml WN%Et mjsrgml bcg amlrmspg Dpc€o, 5. *hmsp pcdj Brc j %_sekclr _rgml

jcgqg af _leckclrqg b_lg j%srgjgq_r gml Hgargldngfigpure q cr jcq af | eckclrqg b_lI
présente les contours de 2019, 2022 et 2023 ou un niveau de bruit supérieur ou égallB(A) a été
enregistré en moyenne 5 et 2fdis par jour pendant la période de jour (de 7h a 23h).

Amkkc nmsp j %Ct mj sr gaetleetgcung augmantatiop deda tadlerdeswpntourside

fréquence est observée. Cette augmentation est principalement constatée au nord et atestide

j %_¢pmnmpr, Acj _ q%cvnj gos ©61enl9 pourjleodécotiapeg etles g ml apmgqq_Ilrc bcqgq ngqrcq
atterrissages pendant la journée et le soir.
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Figure 14 : Contours Fréq.70,jour (5x et 20x au-dessus de 70dB(A)) autour de Brussels Airport pour
2019 (vert), 2022 (rouge) et 2023 (bleu)

J_ gsncpdgagc r mr _j c5x@udests ter7@B(A»casayugmednts dea7/Blem 2623p b c

par rapport & 2022 (de 1366 a 12412f _ ', Jc | mk pc b%f _ " gr _Irgqg € j %glrcépgcsp bs amlrmsp Dpco, 5
cing événements a progressé de 148 (de 21B19a242 / 5' , N_p p_nnmpr € j%_l1l¢c 0./7* j_ qgsncpdgagc
totale est supérieure de 2,% (la superficie en 2019 étaitde 097f _ ' cr jc | mk > pc b%f _~gr _|lrqg cqr

supérieurde 12,8 &j c | mk > pc b %f _ " g r528sur p basd de & pofmfion gapiergr bc 0/ 2
du 1¢ janvier2022).

4.3.6 Contours Fréq.70,nuit (nuit 23h-7h)
Jcqg amlrmspq Dpc¢co,5.*I sgr gmlr a_jasijukq %Pt mj_smgEmlgmbc b%Et _js_rgml ce_jc
des contours Fréq.70,nuit reflete les changements généraux dans les chiffres du trafic, les changements

b_l g j%srgjgq_rgml bcqg ng quiantétéexaminésmpurdnf. Lafiggrek cl rq b_l q j _ dj mrrec

présente les contours de 2019, 2022 et 2023 ou un niveau de bruit déB{®\) a été enregistré en

moyenne 1 et Hois par jour pendant la période de nuit (de 23h a 7h).

Amkkc nmsp | %Ct mj sr ggmllesdomours de fréqtienge dec202g en teraP28 sodt

e¢l ¢p_jckclr gqgkgj_gpcq, Jcqg amlrmspq _sekclrclr € j%mscqr bc j % _¢pmnmpr c
du nombre de décollages depuis la 25R. Ausudyr bc j %_¢cpmnmpr * cl pct_lafc* slc bgkgl srgml bcq
contospgq cqr m gcptéc €& j_ gsgrc b%sl c 19dugmlgruitbs | mk > pc bc béamjj_ecq bcnsgq
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Figure 15: Contours Fréq.70,nuit (1x et 5x au-dessus de 70dB(A)) autour de B;ussels Airport pour
2019 (vert), 2022 (rouge) et 2023 (bleu)

J_ gsncpdgagc r mr _j clx@udests ter7@B(A»casyumednts deadBlem 2623p b c

par rapport & 2022 (de 1216 41570f _ ', Jc | mk pc b%f _~gr _Irqg € j %glrépgcsp bc ac amlrmsp _ n
de 235% (de 1547004191 4. ', N_p p_nnmpr € j %_I 1 ¢€c O./%/(&a j_ gsncpdgagc rmr_jc cqgr gsn:
superficie en 2019 étaitde 1920f _* c¢r j ¢ | mk > pc b %f _%(@enombreq cqr qgqsnépgcsp bc 12*7

b%f _ " gr _1 rq c|58Psurlabase de lagapulaion papiér 0l fanvier2022).

Contours Fréq.60,jour (jour 7h-23h)

Jcqg amlrmspgq Dpc¢o, 4. *hmsp gmlr a_jasj€€q gsp slc népgmbc b%e¢t _js_rgml osg p
b %ct _ | syetlegumgl JI%CEt mj sr gml bcqg amlrmspg Dpc€o, 4. *hmsp pcdj bBrc jcqg af_leckclraq
jcqg afgddpcqg bs rp_dga* jcqg af_leckclrg b_lqgqg j%srgjgg_rgml bcg ngqrcqg cr |j
été examinés. La figure présente les contours ou un niveau detlt@i60dB(A) a été enregistré en

moyenne 50 et 10& par jour pendant la période de jour (de 7h a 23h).

Amkkc nmsp j %Ct mjsr gaetleetgcung augmantatiop générakp del lantgille ded

aml rmspgqg bc dpcosclac cgr m gcptcéc, ?soupluspb bc j %_¢pmnmpr* gj | %w _ n_q bc
nsgqos%gj w _ cs @iénekantwpal jbucentie Tget 28h charjue année.
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Figure 16 : Contours Fréq.60,jour (50x et 100x au-dessus de 60dB(A)) autour de Brussels Airport
pour 2019 (vert), 2022 (rouge) et 2023 (bleu)

J_ gsncpdgagc rmr_jc € | %B0xautlgssusde pABMAY a augnenténdep Dpc¢o, 4. *hmsp bec

1,8% en 2023 par rapport & 2022 (de 282 241%4620f _ ', Jc | mk pc b%f _~gr _Irqgq € j%glrcpgcsp bc ac
contour a progressé de 12% (de 20042 a 2280 2 2 ' , N_p p_nnmpr € j%_Il1¢éc 0./7* j_ qsncpdgagc rmr _jc
inférieure de 15,%%6 (la superficie en 2019 étaitde 175f _ ' cr jc | mk " pc b%f _"gr _lrq cqr gl dépgcsp bec

136# &j c | mk > pc b %f _ " gr29llsur @ basd de l& popufatiod papiepd bc 042
1°janvier2022).

4.3.8 Contours Fréq.60,nuit (nuit 23h-7h)
Jcqg amlrmspq Dpco, 4. *l sgr gmlr a_jasijnq %Pt mj_smgEmlgmbc b%Et _js_rgml ce_jc
des contours Fréq.60,nuit reflete les changements généraux dans les chiffres du trafic, les changements

dj mrrc, J_ dgespc

b_l g j%srgjgg_rgml bcqg ngqrcq cr jcq af_leckclrqg b_Ilgqg j
de bruit de 60dB(A) a été enregistré en moyenne 10 etfbf par jour pendant la période de nuit (de 23h
a7h).

i j%cqgr bc j % _¢pmnmpr* ml amlixqurplusdans le pralongementdella r msp bc dpcoscl ac bc [/ 3
25Lest ggqg jc cl 0.01* _jmpgq o0s%gj k_los_gr nmsp 0.00, Jc I mk> pc b%_ rrcppgqq_

ici un role (P44 atterrissages en 2022 et3blatterrissages en 2023).

?s I mpb bc j%_c¢pmnmpr *v gms |Ingws q* nn sgg goocs %agnjl rwns pgcsbeccl/ .k mwecl Il ¢ kmglg bec
10événements par jour entre 7h et 23h.
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Figure 17 : Contours Fréq.60,nuit (10x et 15x au-dessus de 60dB(A)) autour de Brussels Airport
pour 2019 (vert), 2022 (rouge) et 2023 (bleu)

J_ gsncpdgagc rmr_jc € | %g0xautlgssus de pABMAY a augnhenténdep Dpco, 4. *|1 sgr bec

1,4% en 2023 par rapport & 2022 (de 796 412080f _ ', Jc | mk pc b%f _ " gr _Irgq € j %glrc¢pgcsp bc ac
contour a progressé de 12% (de 123293 a 1386 3 3 ' , N_p p_nnmpr € j%_Il1l¢c 0./7* j_ qsncpdgagc rmr _jc
inférieure de 8,8% (la superficie en 2019 étaitde 204f _ ' cr jc | mk > pc b%f _~gr _lrq cqr gldépgcsp bec

113# &j c | mk > pc b %f _ " g r569surkpbasd de ld popufatiod papiepd bc / 34
1° janvier2022).

Lmk > pc b%wf _“gr _lrqg nmrclrgcjjckclr rpbg eDI &q

Jc Imk>pc b%f _>gr_lrq nmrclrgcjjckclr rqibapuléeDl ¢q _ €r¢ bé&rcpkgl & qgsp j _ _
de la relation doseeffet des nuisances graves reprise dans le VLAREXbir sectior2.2). Le nombre

bwf _~gr _lrgq nmrclrgcjjckclr rpbg eDl¢gq cqr &e_jckclr p_nnmpré& n_p amkksl c,

les données démographiques les plus récente§ jdnvier2024).

LeTableaub ml I ¢ jcq p¢€qgqsjr_rqg nmsp jc I mk > pc b%f_"gr_Irg nmrclrgcjjckclr rpbqg e
également représentés sous forme de graphique &igure18. On constate dansle Tabledu osc j %_1I| | ¢ c

0./7 _ €r¢ kmb¢jggq¢c _sgqgg ~gcl _tca j_ tcpggml 5,.° bc j%GLK &p_nnmpr mdd
2019) que plus tard avec Echo (possibilité de comparer avec les contours a partir de 2021).

Jc I mk pc rmr_j b%f _"gr _ |l202$é nimpgll r e g ¢ < WBA)S & POOY Commented [CC1]:  Ndt : correction : 2022 => 2023. Merci de
q %¢ j D #3e, sdit une dugmentation de 14% par rapport & 2022, mais une diminution de B@par polielatenion

p_nnmpr €& 0./7, Jc I mk> pc b%wf_"gr_lrq nmde§)agcjjckclr rpbg eDIl¢&q & j%glrép
augmenté de 271 (+2,%) en raison des évolutions des chiffres démographiques.

Par rapport a 2019, deux communes se situent en dehors du contarde 55dB(A), a savoir Grimbergen
et WoluweSaintd _k ~cpr , B_lIlgqg jcg _srpcg amkkslcg* jc I mk> pc b%f_"gr_lrqg nmrclrgcj]j
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_sekclré¢ n_p p_nnmpr
(+305), de Bruxelles (+267), de Vilvorde (+276), de Machelen (+268), de Zaventem (+186) et de
Steenokkerzeel (+138).

¢ 0.

00,

Jcq

njsq

dmprcgq

too

Les communes les plus exposées en nombres absolus sont Machelen, Zaventem, Steenokkerzeel,

Bruxelles, Evere et Kampenhout, avec un total deBDB habitants potentiellement trés génés, soit 80%

du nombre total.

Tableau

68

bruit L gen de

ot mj sr gml
55dB(A)

nmrclrgcjjckeclr

mbert 1515 382 1218 994 489 200 196 150 0 o 0 1 1 4 am 16 o o 0 o
Woluwe-Saint.
Piene 62 411 798 607 3% 477 210 8 a0 ) 102 38 8 s o 7 e 3se
Steenokkerzeel 1769 153 1584 1471 1327 1351 1360 1409 1455 1439 1675 152 1506 1595 1545 1583 1388 1208 1587 1725
Tervuren 1550 o 0 o 3 [ o 0 [ o 0 3 0 ) [ o 0 [
viorde 2622 115 1483 1177 B 812 88 851 302 1012 1120 113 1146 1103 112 o 13 7 % w2
Wemmel 142 0 o o 3 [ o 3 3 o o o o [ o o [
Wezembeek-
Oppem 1818 739 §78 670 359 425 48 3% 457 172 282 252 268 360 250 302 35 226 a0l a19
Zaventem 5478 349 3558 9628 2411 2152 2504 2716 2618 1884 2638 1835 2144 2315 2464 2670 1582 1485 2039 2225
zemst o 0 0 o 0 0 o o 0 o o 0 o 0 0 2 0 0 o
Total Final 33889 18251 23737 20731 14950 14861 15400 14886 1130c 1425 13065 14226 13578 14946 14420 10976 6756 7716 11744 13,432

: d'habitants

0.000

000
.0o0
000
.0o0
000
.0o0
000

o

Evolution du nombre de personnes potentiellement trés génées a l'intérieur des contours de

bruit Lden de 55 dB(A)

Figure188 o6t mj sr g ml
bruit L ¢en de 55dB(A)
ler mars 2024

e | VT 7. O

bs

mk "~ pc

24.150.01

b %f _°

gr

rq

nmrclrgcjjckclr

page42/93

_sekclr_rgmlgq

rpba

rpbg

gmlr
eDI ¢q
eDIl ¢q

&

¢

m - gqcptccgqg

j %gl r ¢

j %gl r¢p



Annexe A. Utilisation des pistes

Acrrc _llcve bmlilc sl _ncpCs amknjcr bc j%srgjggq_rgml bcgqg ngqrcq, Cjjc npé¢
pourcentage des décollages et des atterrissages par piste en 2023, en les comparant a ceux de 2022,

pour :

1 Letotal

1 La période de jour, de 7h a 19h
1 La période du soir, de 19h a 23h
1 La période de nuit, de 23h a 7h

Jcq dgespcqg kmlrpclr j_ n_pr bc b&amjj_ecq c¢cr b% rrcppggg_ecq nh_p ngqrc*
des pistes en 2022. Les tableaux indiquent également les nombres de mouvements absolus.

Utilisation totale des pistes : tous les vols pendant la période de jour, du soir et de nuit
Décollages Atterrissages

1% (0%) 4% (3%)

14% (16%) 45% (43%)

33% (33%)

8% (8%)
34% (35%)

6% (6%)
1% (1%)

6% (5%) 12% (13%)

Touslesvols (jour, soir et nuit) Touslesvols (jour, soir et nuit)

Départs Arrivées
01 172 858 0.2% 0.9% 01 11,353 11,995 12.7% 125%
o7L 3,326 3977 3.7% 4.1% 0o7L 5,362 5523 6.0% 5.7%
07R 13,982 13,717 15.6% 14.3% 07R 491 726 0.5% 0.8%
19 4,390 5,290 4.9% 55% 19 2,657 3377 3.0% 35%
25L 50 7 0.1% 0.1% 25L 38475 43474 43.0% 45.2%
25R 67,547 72,202 75.5% 75.1% 25R 31,125 31,041 34.8% 32.3%
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Utilisation des pistes pour la période de jour, de 7h & 19h

Décollages Atterrissages

3% (2%)
30% (32%)

15% (17%) 48% (46%)
33% (34%)

7% (7%)
35% (36%)

8% (8%)

0% (0%)

4% (3%) 12% (12%)

Volsen journée

Volsen journée

Départs Arrivées
01 165 637 0.3% 1.0% 01 6,769 7,280 11.7% 11.7%
o7L 1,706 2119 2.9% 34% 0o7L 4,605 4,781 7.9% 7.7%
07R 10,144 9,707 17.3% 154% 07R 82 64 0.1% 0.1%
19 1,798 2,711 31% 43% 19 1,250 1,878 2.2% 3.0%
25L 6 45 0.0% 0.1% 25L 26,576 29,820 45.8% 47.8%
25R 44,875 47,614 765% 758% 25R 18,699 18573 32.3% 29.8%

Utilisation des pistes pour la période du soir, de 19h & 23h

Décollages Atterrissages

1% (0%) 3% (2%)

14% (16%) 46% (44%)

3% (4%)
39% (40%)
2% (1%)

4% (3%) 15% (15%)

Volsen soirée

Volsen soirée

Départs Arrivées
01 4 192 0.0% 0.9% 01 2,739 2,955 15.1% 14.7%
o7L 907 997 4.7% 46% 0o7L 737 691 4.1% 34%
07R 3,017 3,070 155% 14.3% 07R 221 358 1.2% 18%
19 550 865 2.8% 40% 19 420 521 2.3% 26%
25L 0 0 0.0% 0.0% 25L 7,955 9,303 44.0% 46.1%
25R 14,960 16,374 77.0% 76.2% 25R 6,025 6,333 333% 314%
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Utilisation des pistes pour la période de nuit, de 23h a 7h
Décollages Atterrissages

0% (0%) 7% (7%)

8% (7%) 32% (29%)

14% (15%) 0% (0%)
21% (20%)
2% (1%)

15% (18%) 13% (14%)

Volsde nuit

Volsde nuit

Départs Arrivées
01 3 29 0.0% 0.2% 01 1845 1,760 13.8% 13.0%
o7L 713 861 6.3% 7.3% o7L 20 51 0.1% 04%
07R 821 940 2% 8.0% 07R 188 304 14% 22%
19 2,042 1,714 18.0% 145% 19 987 978 74% 7.2%
25L 44 32 04% 0.3% 25L 3944 4,351 29.5% 32.0%
25R 7712 8214 68.0% 69.7% 25R 6,401 6,135 47.8% 45.2%
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Annexe B. Localisation des points de mesure
Cette annexe donne les emplacements des points de mesure.

{ B e
S ook S b
[ st | 2 8 | st /)
L= N\ 4PN ¢ o
‘ XN -
| 7 Nk o
] s
4 70-01
peiar 0801 :
0902, -
i o16:02

4302

3 °:> *024 az N A
¥ Y
P\ iw 03 Y

\um

food ek o vesment

Figure 19: Localisation despoints de mesure

Tableau 7 : Apercu des points de mesure

Meetposten B
Communes
Pistes -

A.«:‘-"

4
[T
~aston
\ o 0 25 5 km

[ Se—

NMT Code Localisation Nom Loc tion Nom Localisation
1 Steenokkerzeel Koningslo
2 Kortenberg 41* 41-01 Grimbergen
3 Humelgem 42% 42-02 Diegem
4 Nosseghem 43= 43-02 Erps-Kwerps
6 Evere 44% 44-02 Tervuren
7 Sterrebeel 45% 45-01 Meysse
2 Kampenhout 46% 46-02 Wezembeek-Oppem
9 Perk 47 47-03 Sterrebeek
10 Neder-Over-Heembeek 48% 48-03 Bertem
11 Woluwe-Saint-Pierre T0* 70-01 De Wyngaert
12 12-01 Duysbourg
13 13-02 Grimbergen
14 14-01 Wemmel
15 15-03 Zaventem
16 16-02 Veltem
19 10-04 Vilvorde
20 20-03 Machelen
21 21-01 Stroombeek-Bever
23 23-01 Steenckkerzeel
3 24-01 Crainhem
17 26-02 Lacken
17 26-03 Schaerbeek

( Bmll¢&¢cqg bc “psgr bs Becn_prckeclr

«off-line » par le NMS.
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Annexe C. Résultats des calculs de contours 2023

Acrrc _llcvec kmlrpc jc Imk pc b%f_"gr_Irg n_p xmlc bc amlrmsp cr n_p amkks

C.1 Superficie par zone de contour et par commune

Tableau 8 : Superficie par zone de contour kyc v n_p amkksl c nmsp j % |1 ¢€c 0.01
Superficie (ha) Lday - zones de contoursen dB(A) (j. 07h-19h)

Bruxelles 543 25 0 0 0 568

Evere 9 0 0 0 0 9

Haecht 23 0 0 0 0 23

Herent 233 0 0 0 0 233

Kampenhout 364 45 0 0 0 409

Kortenberg 430 169 29 0 0 628

Crainhem 30 0 0 0 0 30

Machelen 397 276 103 36 2 814

Seenokkerzeel 471 304 188 108 72 1,143

Vilvorde 12 0 0 0 0 12

Wezembeek-Oppem 20 0 0 0 0 20

Zaventem 357 140 43 21 6 567

Total 2,889 959 363 165 80 4,456
Tableau 9 : Superficie par zone de contour leveningC T n_p amkksl c nmsp j % | 1 ¢c 0.01

Superficie (ha)

Bruxelles 650 443 4 0 0 0 1,097
Evere 484 0 0 0 0 0 484
Grimbergen 17 0 0 0 0 0 17
Haecht 735 0 0 0 0 0 735
Herent 718 161 0 0 0 0 879
Kampenhout 1,034 377 55 0 0 0 1,466
Kortenberg 516 400 138 16 0 0 1,070
Crainhem 358 42 0 0 0 0 400
Louvain 249 0 0 0 0 0 249
Machelen 262 448 265 84 35 3 1,097
Rotselaar 226 0 0 0 0 0 226
Schaerbeek 58 0 0 0 0 0 58
Woluwe-Saint-Lambert 309 0 0 0 0 0 309
Woluwe-Saint-Pierre 247 0 0 0 0 0 247
Seenokkerzeel 458 474 301 186 103 69 1,591
Tervuren 91 0 0 0 0 0 91
Vilvorde 524 2 0 0 0 0 526
Wezembeek-Oppem 151 47 0 0 0 0 198
Zaventem 910 402 143 39 15 5 1514
Total 7,997 2,796 906 325 153 77 12,254
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Tableau 10 : Superficie par zone de contour LignC r  n_p amkksl c nmsp j % |l ¢€c 0.01

Superficie (ha) Lnight - zones de contours en dB(A) (n. 23h-07h)
Boortmeerbeek 1 0 0 0 0 0 1
Bruxelles 787 383 0 0 0 0 1,170
Evere 369 0 0 0 0 0 369
Grimbergen 225 0 0 0 0 0 225
Haecht 983 100 0 0 0 0 1,083
Herent 745 249 0 0 0 0 994
Kampenhout 1,004 575 174 10 0 0 1,763
Kortenberg 506 363 146 22 0 0 1,037
Crainhem 214 65 0 0 0 0 279
Louvain 279 0 0 0 0 0 279
Machelen 262 529 241 63 28 3 1,126
Auderghem 26 0 0 0 0 0 26
Rotselaar 888 0 0 0 0 0 888
Schaerbeek 46 0 0 0 0 0 46
Woluwe-Saint-Lambert 4 0 0 0 0 0 4
Woluwe-Saint-Pierre 187 0 0 0 0 0 187
Seenokkerzeel 482 545 288 235 123 72 1,745
Tervuren 141 0 0 0 0 0 141
Vilvorde 600 15 0 0 0 0 615
Wezembeek-Oppem 186 66 0 0 0 0 252
Zaventem 1,199 501 226 59 16 4 2,005
Zemst 36 0 0 0 0 0 36
Total 9,170 3,391 1,075 389 167 79 14,271
Tableau 11 : Superficie par zone de contour lienc ' n _p amkks| @028msp j % | | € C{Commented [CC2]: Ndt: sans doute fauil lire 2023 au lieu de
Superficie (ha) 2022 ici ? Merci de votrattention.
Commune

Bruxelles 798 176 0 0 0 974
Evere 229 0 0 0 0 229
Haecht 575 0 0 0 0 575
Herent 552 54 0 0 0 606
Kampenhout 981 327 47 0 0 1,355
Kortenberg 458 313 87 5 0 863
Crainhem 173 14 0 0 0 187
Louvain 182 0 0 0 0 182
Machelen 384 405 170 53 19 1,031
Rotselaar 39 0 0 0 0 39
Woluwe-Saint-Pierre 101 0 0 0 0 101
Seenokkerzeel 542 410 279 165 141 1,537
Tervuren 8 0 0 0 0 8
Vilvorde 265 0 0 0 0 265
Wezembeek-Oppem 122 7 0 0 0 129
Zaventem 678 357 120 34 12 1,201
Total 6,087 2,063 703 257 172 9,282
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Tableau1l28 Qsncpdgagc n_p xmlc bc amlrmsp Dp€o,5. *hmsp cr n_p amkkslc nmsp j %_
Superficie (ha) Freq.70, jour - zones de contours (jour 07h-23h)
Boortmeerbeek 25 0 0 0 0 25
Bruxelles 273 309 675 151 6 1414
Evere 78 378 57 0 0 513
Grimbergen 523 168 0 0 691
Haecht 305 182 27 0 0 514
Herent 245 103 93 94 37 572
Kampenhout 555 346 271 304 0 1476
Kortenberg 250 123 199 144 322 1,038
Crainhem 29 43 132 0 0 204
Louvain 161 2 0 0 0 163
Machelen 54 86 212 210 403 965
Meysse 25 0 0 0 0 25
Auderghem 8 0 0 0 0 8
Rotselaar 139 0 0 0 0 139
Schaerbeek 201 3 0 0 0 204
Woluwe-Saint-Lambert 433 57 0 0 0 490
Woluwe-Saint-Pierre 56 54 47 0 0 157
Seenokkerzeel 236 164 374 312 481 1,567
Tervuren 65 34 0 0 0 99
Vilvorde 121 347 57 0 0 525
Wemmel 99 0 0 0 0 99
Wezembeek-Oppem 18 31 87 0 0 136
Zaventem 466 250 415 141 67 1,339
Zemst 49 0 0 0 0 49
Total 4,414 2,680 2,646 1,356 1,316 12,412
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Tableau 13 : Superficie parx ml ¢
Superficie (ha)

bc amlrmsp

Dp¢o, 5.

*l ' sgr cr n_p

too

Freq.70, nuit - zones de contours (nuit 23h-07h)

Boortmeerbeek 156 0 0 0 156
Bruxelles 857 291 78 0 1,226
Evere 488 0 0 0 488
Grimbergen 476 0 0 0 476
Haecht 423 111 0 0 534
Herent 221 175 117 0 513
Kampenhout 640 183 533 0 1,356
Kortenberg 268 141 416 0 825
Crainhem 192 38 0 0 230
Louvain 163 0 0 0 163
Machelen 229 212 294 265 1,000
Auderghem 88 0 0 0 88
Rotselaar 520 0 0 0 520
Schaerbeek 76 0 0 0 76
Woluwe-Saint-Lambert 52 0 0 0 52
Woluwe-Saint-Pierre 166 0 0 0 166
Seenokkerzeel 612 198 433 416 1,659
Tervuren 262 0 0 0 262
Vilvorde 545 18 0 0 563
Watermael-Boitsfort 43 0 0 0 43
Wezembeek-Oppem 166 41 0 0 207
Zaventem 1,181 428 217 60 1,886
Zemst 81 0 0 0 81
Total 7,905 1,836 2,088 741 12,570
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Tableaul48 Qsncpdgagc n_p xmlc bc amlrmsp Dp€o,4. *hmsp cr n_p amkkslc nmsp j %_
Superficie (ha) Freq.60, jour -zonesde contours (jour 07h-23h)
100-150 | 150-200

Aerschot 3 0 0 0 3
Bruxelles 605 410 170 0 1,185
Evere 416 23 0 0 439
Grimbergen 327 0 0 0 327
Haecht 743 243 0 0 986
Herent 322 630 0 0 952
Kampenhout 1,336 121 3 0 1,460
Kortenberg 191 729 75 0 995
Crainhem 470 65 0 0 535
Louvain 60 259 0 0 319
Machelen 147 229 668 69 1,113
Rotselaar 946 212 0 0 1,158
Schaerbeek 16 0 0 0 16
Woluwe-Saint-Lambert 373 0 0 0 373
Woluwe-Saint-Pierre 281 14 0 0 295
Seenokkerzeel 345 325 500 425 1,595
Tervuren 311 0 0 0 311
Vilvorde 588 9 0 0 597
Wezembeek-Oppem 469 51 0 0 520
Zaventem 818 205 182 136 1,341
Total 8,767 3,525 1,598 630 14,520

ler mars 2024 24.150.01 page51/93



too

Tableaul58 Qsncpdgagc n_p xmlc bc amlrmsp Dpé€o, 4. *I sgr cr n_p amkkslc nmsp j %_

Superficie (ha) Freq.60, nuit -zonesde contours (nuit 23h-07h)
Begijnendijk 7 0 0 0 7
Bruxelles 461 460 184 0 1,105
Evere 147 0 0 0 147
Grimbergen 103 0 0 0 103
Haecht 350 762 28 0 1,140
Herent 799 134 54 0 987
Kampenhout 292 848 437 0 1577
Kortenberg 492 464 14 0 970
Crainhem 317 0 0 0 317
Louvain 269 48 0 0 317
Machelen 124 174 828 0 1,126
Rotselaar 1,151 337 0 0 1,488
Woluwe-Saint-Pierre 70 0 0 0 70
Seenokkerzeel 155 186 636 654 1,631
Tremelo 87 0 0 0 87
Vilvorde 473 21 0 0 494
Wezembeek-Oppem 259 0 0 0 259
Zaventem 525 123 297 210 1,155
Total 6,081 3,557 2,478 864 12,980
A, 0 Lmk > pc b%f_"gr_lrq n_p xmlc bc amlrmsp cr n_p amkkslc
Tableau168 L mk  pc b%f "~ gr | r gacnr_ pn _xpmlacmkbkes lacmlnrmmsspp jJ%_| | €c 0. 01

Nombre d'habitants

Bruxelles 6,676 500 0 0 0 7,176
Evere 49 0 0 0 0 49
Haecht 2 0 0 0 0 2
Herent 627 0 0 0 0 627
Kampenhout 850 165 0 0 0 1,015
Kortenberg 2,064 285 0 0 0 2,349
Crainhem 185 0 0 0 0 185
Machelen 5,844 4541 81 0 0 10,466
Seenokkerzeel 5,260 1,014 134 6 0 6,414
Vilvorde 57 0 0 0 0 57
Wezembeek-Oppem 232 0 0 0 0 232
Zaventem 4,355 325 0 0 0 4,680
Total 26,201 6,830 215 6 0 33,252
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Tableaul78 L mk > pc b%f "~ gr | r Gegcrp nxnd carblkck salmd rmmaspp Jj %_| 1 ¢c 0. 01
Nombre d'habitants Levening - zonesde contours en dB(A) (s. 19h-23h)

Bruxelles 10,094 6,764 97 0 0 0 16,955
Evere 41,739 0 0 0 0 0 41,739
Grimbergen 570 0 0 0 0 0 570
Haecht 2,060 0 0 0 0 0 2,060
Herent 1,393 272 0 0 0 0 1,665
Kampenhout 4,124 931 191 0 0 0 5,246
Kortenberg 3,386 1,697 187 0 0 0 5,270
Crainhem 10476 368 0 0 0 0 10,844
Louvain 890 0 0 0 0 890
Machelen 5,830 6,234 4111 25 0 0 16,200
Rotselaar 790 0 0 0 0 790
Schaerbeek 11,340 0 0 0 0 0 11,340
Woluwe-Saint-Lambert 18,217 0 0 0 0 0 18,217
Woluwe-Saint-Pierre 11,051 0 0 0 0 0 11,051
Seenokkerzeel 3,353 5,153 996 159 0 0 9,661
Vilvorde 10,826 1 0 0 0 0 10,827
Wezembeek-Oppem 4,036 960 0 0 0 0 4,996
Zaventem 17,537 5,894 257 0 0 0 23,688
Total 157,712 28,274 5,839 184 0 0 192,009
Tableau188 L mk " pc b%f " gr | rggear pnxml ambksboml nmsp g% _I| 1 ¢c 0.01
Nombre d'habitants night - zones de contoursen dB(A) (n. 23h-07h)

Bruxelles 17,139 6,190 0 0 0 0 23329
Evere 27,993 0 0 0 0 0 27,993
Grimbergen 11,108 0 0 0 0 0 11,108
Haecht 4,103 19 0 0 0 0 4,122
Herent 1,286 620 0 0 0 0 1,906
Kampenhout 4413 1,638 373 107 0 0 6,531
Kortenberg 2,863 1,619 200 0 0 0 4,682
Crainhem 5,792 918 0 0 0 0 6,710
Louvain 1,098 0 0 0 0 0 1,098
Machelen 4,994 8,915 2531 11 0 0 16,451
Rotselaar 4,565 0 0 0 0 0 4,565
Schaerbeek 8,095 0 0 0 0 0 8,095
Woluwe-Saint-Lambert 271 0 0 0 0 0 271
Woluwe-Saint-Pierre 7,004 0 0 0 0 0 7,004
Steenokkerzeel 2374 5,834 1,659 340 0 0 10,207
Vilvorde 13,270 65 0 0 0 0 13335
Wezembeek-Oppem 3917 1417 0 0 0 0 5,334
Zaventem 19,067 8,659 258 1 0 0 27,985
Zemst 67 0 0 0 0 0 67
Total 139,419 35,894 5,021 459 0 0 180,793
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Tableau198 L mk > pc b%f "~ gr | r gecnr_ pn _xpmlacmkbkcs lacmlnrmmsspp jJ%_| | ¢c 0. 01
Lden - zones de contoursen dB(A) (j. 07h-19h, s. 19h-23h, n. 23h-07h)
Bruxelles 7,191 4,712 0 0 0 11,903
Evere 13,151 0 0 0 0 13,151
Haecht 1,326 0 0 0 0 1,326
Herent 1,077 24 0 0 0 1,101
Kampenhout 3,550 761 165 0 0 4476
Kortenberg 2,778 1,184 33 0 0 3,995
Crainhem 3,925 88 0 0 0 4,013
Louvain 418 0 0 0 0 418
Machelen 6,914 7492 774 5 0 15,185
Rotselaar 19 0 0 0 0 19
Woluwe-Saint-Pierre 3173 0 0 0 0 3173
Steenokkerzeel 4,509 3,825 750 138 0 9,222
Vilvorde 3,241 0 0 0 0 3,241
Wezembeek-Oppem 3,120 7 0 0 0 3127
Zaventem 11,033 3,827 5 0 0 14,865
Total 65,425 21,920 1,727 143 0 89,215
Tableau208 L mk " pc b%f _"gr_lrgq n_p xmlc bc amlrmsp Dp€o,5. *hmsp cr n_p amkkslc
2023

Bruxelles 23,657 5012 3913 4,035 113 36,730
Evere 7,696 34,609 1,787 0 0 44,092
Grimbergen 6,524 10,141 0 0 0 16,665
Haecht 1,085 127 4 0 0 1,216
Herent 222 210 493 105 19 1,049
Kampenhout 1972 1,095 998 634 0 4,699
Kortenberg 2,018 1,608 1,143 1,032 619 6,420
Crainhem 947 1,115 2,741 0 0 4,803
Louvain 353 0 0 0 0 353
Machelen 1544 1957 2911 3,319 4,261 13,992
Meysse 409 0 0 0 0 409
Rotselaar 42 0 0 0 0 42
Schaerbeek 27,233 10 0 0 0 27,243
Woluwe-Saint-Lambert 31,455 2,730 0 0 0 34,185
Woluwe-Saint-Pierre 3,208 2,358 791 0 0 6,357
Seenokkerzeel 1,302 1,229 3,710 2,368 581 9,190
Vilvorde 2,726 8,813 245 0 0 11,784
Wemmel 1,046 0 0 0 0 1,046
Wezembeek-Oppem 683 1,052 1,853 0 0 3,588
Zaventem 9,696 3,198 2,789 1,628 750 18,061
Zemst 93 0 0 0 0 93
Total 123,911 75,264 23,378 13,121 6,343 242,017
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Tableau218 L mk °
2023
Nombre d'habitants

b%f _ " geamlroqosp_pPpEm|l &§. bEsgr cr n_p amkksl c

too

Freq.70, nuit - zones de contours (nuit 23h-07h)

Boortmeerbeek 1,373 0 0 0 1,373
Bruxelles 12,371 4,760 1,334 0 18,465
Evere 42976 0 0 0 42976
Grimbergen 15,600 0 0 0 15,600
Haecht 1,369 22 0 0 1,391
Herent 327 608 103 0 1,038
Kampenhout 2,728 722 1,368 0 4818
Kortenberg 2,228 993 1,215 0 4,436
Crainhem 5,190 233 0 0 5423
Louvain 362 0 0 0 362
Machelen 4504 3,079 6,377 376 14,336
Rotselaar 2,894 0 0 0 2,894
Schaerbeek 12,128 0 0 0 12,128
Woluwe-Saint-Lambert 4,626 0 0 0 4,626
Woluwe-Saint-Pierre 6,491 0 0 0 6,491
Seenokkerzeel 3,955 2,022 2,708 1,081 9,766
Tervuren 1,823 0 0 0 1,823
\ilvorde 12,933 68 0 0 13,001
Wezembeek-Oppem 3,997 613 0 0 4,610
Zaventem 17,999 4,796 2,413 184 25,392
Zemst 111 0 0 0 111
Total 155,985 17,916 15,518 1,641 191,060
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Tableau228 L mk  pc b%f _"gr_lrgq n_p xmlc bc amlrmsp Dpc€o,4. *hmsp cr n_p amkkslc
2023
Nombre d'habitants Freq.60, jour - zones de contours (jour 07h-23h)
100-150 150-200
Bruxelles 19,634 2,051 5,200 0 26,3885
BEvere 35,468 1,069 0 0 36,537
Grimbergen 9,034 0 0 0 9,034
Haecht 2,951 334 0 0 3,285
Herent 760 1,097 0 0 1,857
Kampenhout 4,993 22 0 0 5,015
Kortenberg 746 3,735 0 0 4481
Crainhem 10,707 2972 0 0 13,679
Louvain 420 915 0 0 1,335
Machelen 2,852 4,394 9,155 0 16,401
Rotselaar 6,371 1,203 0 0 7574
Schaerbeek 1,582 0 0 0 1,582
Woluwe-Saint-Lambert 22,293 0 0 0 22,293
Woluwe-Saint-Pierre 12,667 1,031 0 0 13,698
Seenokkerzeel 2,043 3,285 3,902 0 9,230
Tervuren 7,605 0 0 0 7,605
Vilvorde 12,832 32 0 0 12,864
Wezembeek-Oppem 9,867 1,545 0 0 11,412
Zaventem 15,232 2433 5812 0 23477
Total 178,057 26,118 24,069 0 228,244
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Tableau238 L mk pc b%f _ gemlroqosp_pPpEmld. btbsgr cr n_p amkkslc nmsp j%_ |1 ¢c
2023

Nombre d'habitants Freq.60, nuit -zonesde contours (nuit 23h-07h)
Begijnendijk 11 0 0 0 11
Bruxelles 18,951 4171 4924 0 28,046
BEvere 12,404 0 0 0 12,404
Grimbergen 1,303 0 0 0 1,303
Haecht 1,256 2,586 102 0 3944
Herent 1,593 347 19 0 1,959
Kampenhout 1413 3,095 1,510 0 6,018
Kortenberg 2,791 1,381 5 0 4177
Crainhem 7,826 0 0 0 7,826
Louvain 1,222 87 0 0 1,309
Machelen 1,760 3,029 11,683 0 16,472
Rotselaar 8,014 1,126 0 0 9,140
Woluwe-Saint-Pierre 4,390 0 0 0 4,390
Steenokkerzeel 931 1,025 3,898 4116 9,970
Tremelo 173 0 0 0 173
Vilvorde 9,095 69 0 0 9,164
Wezembeek-Oppem 6,883 0 0 0 6,883
Zaventem 3974 2,834 6,138 2,720 15,666
Total 83,990 19,750 28,279 6,836 138,855
A, 1 Lmk > pc b%wf _“gr _lrqg nmrclrgcjjckclr rpbg eDlI&q n_p xmlc bc amlrmsp

Tableau248 L mk  pc b%f _"gr_lrgq nmrclrgcjjckclr rpbg eDlI¢q n_p xmlc bc amlrmsp c
nmsp j % Il ¢c 0.01

Nombre de personnes potentiellement trés ennuyées

Bruxelles 931 899 0 0 0 1,830
Evere 1542 0 0 0 0 1542
Haecht 152 0 0 0 0 152
Herent 152 4 0 0 0 156
Kampenhout 452 157 50 0 0 659
Kortenberg 368 241 9 0 0 618
Crainhem 508 16 0 0 0 524
Louvain 47 0 0 0 0 47
Machelen 965 1,640 218 2 0 2,825
Rotselaar 2 0 0 0 0 2
Woluwe-Saint-Pierre 356 0 0 0 356
Steenokkerzeel 657 789 225 54 0 1,725
\ilvorde 352 0 0 0 0 352
'Wezembeek-Oppem 418 1 0 0 0 419
Zaventem 1,465 759 1 0 0 2,225
Total 8,367 4,506 503 56 0 13,432
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Annexe D. Cartes des contours de bruit: évolution 2022-2023

Cette annexe reprend les cartes de bruit au format A4.

1 Contours de bruit ky pour les années 2022 et 2023, en surimpression sur une carte démographique
de 2023

1 Contours de bruit kveningpour les années 2022 et 2023, en surimpression sur une carte démographique
de 2023

1 Contours de bruit kgt pour les années 2022 et 2023, en surimpression sur une carte démographique
de 2023

1  Contours de bruit ken pour les années 2022 et 2023, en surimpression sur une carte démographique
de 2023

1 Contours de bruit Fréq.70,jour pour les années 2022 et 2023, en surimpression sur une carte
démographique de 2023

1 Contours de bruit Fréq.70,nuit pour les années 2022 et 2023, en surimpression sur une carte
démographique de 2023

1 Contours de bruit Fréq.60,jour pour les années 2022 et 2023, en surimpression sur une carte
démographique de 2023

1 Contours de bruit Fréq.60,nuit pour les années 2022 et 2023, en surimpression sur une carte
démographique de 2023

1 Contours de bruit kay pour les années 2022 et 2023, en surimpression sur une carte topographique de
j %GEL

1 Contours de bruit kvening pour les années 2022 et 2023, en surimpression sur une carte topographique
bc j %GEL

1 Contours de bruit kignt pour les années 2022 et 2023, en surimpression sur une carte topographique
bc j %GEL

1 Contours de bruit ken pour les années 2022 et 2023, en surimpression sur une carte topographique de
i %GEL

1 Contours de bruit Fréq.70,jour pour les années 2022 et 2023, en surimpression sur une carte
rmnmep_nfgosc bc j %GEL

1 Contours de bruit Fréq.70,nuit pour les années 2022 et 2023, en surimpression sur une carte
rmnmep_nfgosc bc j %GEL

1 Contours de bruit Fréq.60,jour pour les années 2022 et 2023, en surimpression sur une carte
rmnmep_nfgosc bc |j %GEL

1 Contours de bruit Fréq.60,nuit pour les années 2022 et 2023, en surimpression sur une carte
rmnmep_nfgosc bc j %GEL
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Evolution des contours de bruit Laay (de 7h & 19h)- en surimpression sur une carte démographique de 2023
Cette carte présente les contours pour les années 2022 et 2023 ou la charge sonore produite par le trafic aérien est emendey88s, 60, 65, 70 et @B(A) entre 7h et 19h. Les
valeurs augmentent en direction du centrele contour excentrique correspond a SB(A), etc.
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Evolution des contours de bruit L evening (de 19h & 23h)- en surimpression sur une carte démographique de 2023
Cette carte présente les contours pour les années 2022 et 2023 ou la charge sonore produite par le trafic aérien est emendey8®, 55, 60, 65, 70 et dB(A) entre 19h et
23h. Les valeurs augmentent en direction du centrie contour excentrique correspond a SIB(A), etc.
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Evolution des contours de bruit Lnign (de 23h & 7h)- en surimpression sur une carte démographique de 2023
Cette carte présente les contours pour les années 2022 et 2023 ou la charge sonore produite par le trafic aérien est emendeyé8, 50, 55, 60, 65 et dB(A) entre 23h et 7h.
Les valeurs augmentent en direction du centrée contour excentrique correspond a 48B(A), etc.
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Evolution des contours de bruit Leen - €n surimpression sur une carte démographique de 2023
Cette carte présente les contours pour les années 2022 et 2023 ou la charge sonore produite par le trafic aérien est emendey®8, 60, 65, 70 et BB(A). Les valeurs
augmentent en direction du centre le contour excentrique correspond a SB(A), etc.
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Evolution des contours Fréq.70,jour - en surimpression sur une carte démographique de 2023

Cette carte présente les contours pour les années 2022 et 2023 ou un niveau de bruit supérieur ou égiB@AY@st enregistré en moyenne 5, 10, 20, 50 etfb@par jour
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Evolution des contours Fréq.70,nuit - en surimpression sur une carte démographique de 2023

Cette carte présente les contours pour les années 2022 et 2023 ou un niveau de bruit supérieur ou égiBgAJ@st enregistré en moyenne 1, 5, 10, 20 etdi®par jour entre
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Evolution des contours Fréq.60,jour - en surimpression sur une carte démographique de 2023

Cette carte présente les contours pour les années 2022 et 2023 ou un niveau de bruit supérieur ou égiBEAp@st enregistré en moyenne 50, 100, 150 et 2@ par jour
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Evolution des contours Fréq.60,nuit - en surimpression sur une carte démographique de 2023
Cette carte présente les contours pour les années 2022 et 2023 ou un niveau de bruit supérieur ou égiBeAp@st enregistré en moyenne 10, 15, 20 ef@8 par jour entre
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Evolution des contours de bruit Leay (de 7Tha19h)-c1 gspgknpcgggml gsp slc a_prc rmnmep_nfgosc bc j %GEL bc 0.
Cette carte présente les contours pour les années 2022 et 2023 ou la charge sonore produite par le trafic aérien est emendey88s, 60, 65, 70 et @B(A) entre 7h et 19h. Les

Lday - 2023 S
Lday - 2022 —
Communes [
Pistes ]
0 2.5 5km
||

ler mars 2024 24.150.01 page 70/96



Evolution des contours de bruit L evening (de 19h & 23h)- ¢ | gspgknpcgggml gsp slc a_prc rmnmep_nfgosc bc j %GEL bc O.
Cette carte présente les contours pour les années 2022 et 2023 ou la charge sonore produite par le trafic aérien est emendey8®, 55, 60, 65, 70 et dB(A) entre 19h et
correspond a EB(A), et
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Evolution des contours de bruit Lngnt (de 23ha7h)-c1 gspgknpcgggml gsp slc a_prc rmnmep_nfgosc bc j %GEL bc 0.
Cette carte présente les contours pour les années 2022 et 2023 ou la charge sonore produite par le trafic aérien est emendeyé8, 50, 55, 60, 65 et dB(A) entre 23h et 7h.
tc.
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Evolution des contours de bruitLeen-c | gspgknpcgggml gsp slc a_prc rmnmep_nfgosc bc j %GEL bc 0.01
Cette carte présente les contours pour les années 2022 et 2023 ou la charge sonore produite par le trafic aérien est emendey®8, 60, 65, 70 et BB(A). Les valeurs

augmentent
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Evolution des contours Fréq.70,our-c 1 gqspgknpcgggml qgqsp slc a_prc rmnmep_nfgosc bc j %GEL bc 0.01
Cette carte présente les contours pour les années 2022 et 2023 ou un niveau de bruit supérieur ou égiB@AY@st enregistré en moyenne 5, 10, 20, 50 etfb@par jour
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Evolution des contours Fréq.70,nuit-c1 gspgknpcgggml gsp slc a_prc rmnmep_nfgosc bc j %GEL bc 0.01

Cette carte présente les contours pour les années 2022 et 2023 ou un niveau de bruit supérieur ou égiBgAJ@st enregistré en moyenne 1, 5, 10, 20 etdi®par jour entre
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Evolution des contours Fréq.60,jour-c 1 gspgknpcgggml gqsp slc a_prc rmnmep_nfgosc bc j %GEL bc 0.01
Cette carte présente les contours pour les années 2022 et 2023 ou un niveau de bruit supérieur ou égiBEAp@st enregistré en moyenne 50, 100, 150 et 2@ par jour

clrpc 5f c¢cr 01f jmpg bs n_qgqq_ec b%sl| _:legontour exdestriguetcorrpspancpadiois pargolrcetcr c 1 r  c | bgpcar gml bs aclrpc

ler mars 2024 24.150.01 page 76/96































































